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Whiosek o dofinansowanie realizacji projektu w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Podlaskiego na lata 2014-2020

l. Informacje podstawowe

11 Identyfikacja poziomu wdrazania
Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2014-2020

0$ priorytetowa IV: POPRAWA DOSTEPNOSCI TRANSPORTOWE]
Dziatanie 4.1. Mobilno$¢ regionalna
Poddziatanie 4.1.1 Mobilnoé¢ regionalna
Priorytet inwestycyjny 7.2. Zwigkszanie mobilnosci regionalnej poprzez taczenie weztow drugorzednych i
trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi
Numer naboru RPPD.04.01.01-12.00-20-001/16
Lokalna grupa dziatania NIE DOTYCZY
12 Podstawowe informacje o projekcie
Tytut projektu Dabrowa Biatostocka - Sokdtka - przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 673
Czy projekt jest objety pomocg publiczng? NIE
Czy projekt realizowany jest w formie instrument6w finansowych? NIE
Charakter projektu
Duzy NIE Kurs euro: z dnia:
Tryb pozakonkursowy TAK
Projekt realizowany przez Partneréw/Realizatoréw NIE Liczba partneréw/realizatoréw: 0
Partnerstwo Publiczno-Prywatne Nie okreslono
Grupa projektow NIE
Il. Identyfikacja beneficjenta/Lidera
I1.1 Dane beneficjenta
Nazwa beneficjenta Wojewodztwo Podlaskie
Kraj Polska
NIP 5422542016
Regon 050658404
Numer rachunku beneficjenta/odbiorcy PL 35 1090 2587 0000 0001 3064 5458
Typ beneficjenta 2. Jednostki organizacyjne JST posiadajace 0sobowos¢ prawng
Forma prawna beneficjenta wojewoddzkie samorzadowe jednostki organizacyjne
Czy VAT jest kwalifikowalny? TAK
Forma wiasnosci Suma udziatéw wynosi: 100%
Nazwa %-owy udziat
Jednostki samorzadu terytorialnego lub samorzadowe osoby prawne 100
Kod PKD/EKD podstawowej dziatalnosci Beneficjenta
Kod PKD/EKD Opis
52.217 Dziatalno$¢ ustugowa wspomagajgca transport lagdowy
Kod PKD/EKD dziatalnosci Beneficjenta dotyczacej projektu
Kod PKD/EKD Opis
52.21.Z Dziatalno$¢ ustugowa wspomagajgca transport ladowy

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podlaskiego
Suma kontrolna: eecb-dlac-e0fb-dI79-8ede Wersja GWA2014: 2.0.0 Strona 2z 25



Whiosek o dofinansowanie realizacji projektu w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2014-2020

Adres siedziby Beneficjenta

Wojewddztwo Podlaskie

Powiat Powiat m. Biatystok

Gmina M. Bialystok

Miejscowosc¢ Biatystok

Kod pocztowy 15-888

Ulica Kardynata Stefana Wyszynskiego
Numer budynku 1

Numer lokalu -

Numer telefonu 856654100

Numer faksu 856654101

Adres e-mail kancelaria@wrotapodlasia.pl
Adres www www.wrotapodlasia.pl

Adres do korespondencji inny niz adres siedziby?

112 Dane podmiotu reprezentujgcego wnioskodawce

Nazwa podmiotu

Podlaski Zarzad Drog Wojewddzkich w Biatymstoku

NIP 5422566904

Regon 050667863

Wojewddztwo Podlaskie

Powiat Powiat m. Biatystok

Gmina M. Biatystok

Miejscowosé Biatystok

Kod pocztowy 15-620

Ulica Elewatorska

Numer budynku 6

Numer lokalu -

Numer telefonu 856767130

Numer faksu 856767153

Adres e-mail sekretariat@pzdw.wrotapodlasia.pl
Adres www www.pzdw.wrotapodlasia.pl

11.3 Udziat w realizacji projektu innych podmiotéw/partneréw

114 Dane osoby upowaznionej (0s6b upowaznionych) przez Wnioskodawce do podpisania umowy

Kraj Polska

Imie Jerzy

Nazwisko Leszczynski

Pesel 61020804652

Stanowisko Marszatek Wojewodztwa Podlaskiego
Adres e-mail kancelaria@wrotapodlasia.pl

Numer telefonu 0856654100

Numer faksu 0856654101

.5 Dane osoby uprawnionej (0s6b uprawnionych)

Suma kontrolna: eecb-dlac-e0fb-dI79-8e4e

Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Podlaskiego
Wersja GWA2014: 2.0.0

Liczba partneréw projektu:

NIE
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Kraj Polska

Imie Jozef Wiadystaw

Nazwisko Sulima

Pesel 60032016493

Adres e-mail sekretariat@pzdw.wrotapodlasia.pl
Numer telefonu 856767130

Numer faksu 856767153

Reprezentowany podmiot Lider

[ll.  Informacje o projekcie

lil.I Klasyfikacja projektu

[11.1.1 Zakres interwencji (dominujgcy/uzupetniajacy) Razem :
Zakres interwencji dominujacy

030 Drugorzedne pofaczenia drogowe z siecig drogowa, i weztami TEN-T (nowo budowane)
Zakres interwencji uzupeniajacy

034 Inne drogi przebudowane lub zmodernizowane (autostrady, drogi krajowe, regionalne lub lokalne)
[11.1.2 Forma finansowania

01 Dotacja bezzwrotna

1111.3 Typ obszaru realizacji

03 Obszary wiejskie (0 matej gestosci zaludnienia)

1111.4 Rodzaj dziatalnosci gospodarczej

18 Administracja publiczna

1111.5 Typ projektu

Nie dotyczy

I11.2 Dochdd w projekcie
Czy projekt jest projektem generujgcym dochdd w mysl art. 61 Rozporzadzenia 1303/2013?
Nazwa (rozdziat) i numer strony dokumentu zrédtowego, w ktérym przeprowadzono petng analize:

Studium Wykonalnosci Rozdziat 3 Analiza Finansowa Projektu (str. 81 - 87)

1113 Przedmiot Projektu

11131 Promocja gospodarcza

111.32 Promocja efektywnosci energetycznej i gospodarki niskoemisyjnej
I11.3.3 Promocja i edukacja ekologiczna

I11.3.4 Informacje uzupetniajgce

1114 Pomoc publiczna

1114.1 Informacje dotyczace zakresu pomocy publicznej
Projekt objety pomocg publiczng (poza pomocg de minimis)
Projekt objety pomocg de minimis

11142 Rozporzadzenia pomocowe W projekcie

11143 Dotychczas uzyskana pomoc de minimis

1.5 Lokalizacja projektu / miejsce realizacji projektu
Projekt realizowany na terenie catego kraju

Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Podlaskiego
Suma kontrolna: eecb-dlac-e0fb-dI79-8ede Wersja GWA2014: 2.0.0

100%
% udziatu
79%
% udziatu
21%

NIE

NIE DOTYCZY
NIE DOTYCZY
NIE DOTYCZY
NIE DOTYCZY

NIE
NIE
NIE
NIE

NIE

Strona 4z 25


mailto:sekretariat@pzdw.wrotapodlasia.pl

Whiosek o dofinansowanie realizacji projektu w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2014-2020

I11.5.1 Szczeg6towa lokalizacja projektu / miejsce realizacji projektu - lokalizacja 1

Wojewddztwo Podlaskie
Powiat Powiat sokolski
Gmina Dabrowa Biatostocka

Podmioty uczestniczgce w realizacji projektu w danej lokalizaciji:

%-owy udziat w wartosci dofinansowania 38
Uwagi:

11151 Szczegotowa lokalizacja projektu / miejsce realizacji projektu - lokalizacja 2

Wojewodztwo Podlaskie
Powiat Powiat sokolski
Gmina Sidra

Podmioty uczestniczgce w realizacji projektu w danej lokalizacji:

%-owy udziat w wartosci dofinansowania 39

Uwagi:
I11.5.1 Szczego6towa lokalizacja projektu / miejsce realizacji projektu - lokalizacja 3
Wojewodztwo Podlaskie

Powiat Powiat sokolski

Gmina Sokotka

Podmioty uczestniczgce w realizacji projektu w danej lokalizacji:

%-owy udziat w wartosci dofinansowania 23
Uwagi:

1116 Ocena wptywu na srodowisko
Projekt zlokalizowany na obszarze sieci NATURA 2000 NIE
Wplyw projektu na obszary objete lub mogace by¢ objete siecig NATURA 2000 NEUTRALNY

Czy projekt nalezy do 1 Il lub IIl grupy przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko? Il grupa przedsiewzieé
11161 Czy zostaty dotaczone dokumenty zwigzane z postepowaniem 00$?

Zatacznik la formularz wniosku o dofinansowanie w zakresie 00S$ TAK
Zakgcznik Ib zaswiadczenie organu odpowiedzialnego za monitorowanie obszaréw Natura 2000 TAK
Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach TAK Data uzyskania 2015-11-10
Projekt wymaga sporzadzenia raportu O0$ NIE
Zezwolenie na inwestycje TAK

Zezwolenie na inwestycje

Rodzaj zezwolenia Data uzyskania
Inna decyzja administracyjna 2016-09-02
I11.7 Zasady horyzontalne
I11.7.1 Zréwnowazony rozwoj POZYTYWNY

Uzasadnienie

Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Podlaskiego
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Projekt bedzie miat pozytywny wptyw na Srodowisko w aspekcie oddziatywania na ludzi. Przebudowa drogi w szczegélnosci
znacznie ograniczy uciazliwos¢ hatasu z uwagi na wyprowadzenie ruchu z miejscowosci.

»Globalnie" inwestycje nalezy traktowac¢ w zasadzie jako niemal neutralng w aspekcie zanieczyszczeri powietrza i emisji gazow
cieplarnianych (zmian klimatu). Tym niemniej nalezy zauwazy¢, ze wszelkie emisje substancji szkodliwych pojawig sie na terenach
niezabudowanych, a wiec bedg w znacznie mniejszym niz obecnie stopniu oddziatywa¢ na zdrowie ludzi, kiedy to droga przebiega
kilka metréw od okien kilkuset domow.

Poprawie powinno ulec bezpieczenstwo ruchu drogowego, a nowe rozwigzania dodatnio wptyng réwniez na estetyke pasa
drogowego.

W trakcie realizacji zadania dopuszczalne bedg rozwigzania, w ramach ktérych materiaty z rozbiorki elementéw drogi nadajace sie
do ponownego whudowania, zostang wykorzystane w procesie budowy. Tym samym zminimalizowane zostanie zapotrzebowanie
na nowy budulec. Recykling przyczyni si¢ réwniez do zmniejszenia zuzycia energii w bilansie globalnym - powtdrne wykorzystanie
materialdw wymaga mniejszego zuzycia paliw i energii elektrycznej w poréwnaniu z produktami nowymi.

Projekt nie oddziatuje negatywnie na obszary sieci Natura 2000, a planowane przedsiewziecie bedzie realizowane z
poszanowaniem zasad ochrony Srodowiska naturalnego. Wszelkie dziatania zostaty zaprogramowane tak, aby stuzyty zachowaniu
réwnowagi Srodowiskowej na obszarze jego lokalizacji.

Nalezy podkresli¢ fakt, iz projekt odpowiada podstawowym zasadom polityki UE dotyczacym ochrony Srodowiska, takim jak:
ewysoki poziom ochrony srodowiska - polityka ochrony srodowiska w projekcie uwzglednia warunki Srodowiskowe w regionie,
stosunek Srodowiskowych kosztow do korzysci, jak rowniez warunki ekonomiczne i spoteczne,

epodejmowanie $rodkow ostroznosci - co oznacza, ze o ile jest to mozliwe nalezy unikaé szkéd w srodowisku naturalnym,
ezapobieganie ewentualnym skutkom zanieczyszczenia i niedopuszczanie do tego, by przenikaty one do Srodowiska,
ezrownowazony rozwoj, ktory spetnia potrzeby czaséw obecnych, nie naruszajgc zdolnosci przysztych pokolen do spetniania ich
wiasnych potrzeb obejmujacych srodowisko naturalne.

I1.7.2 Réwnos¢ szans i niedyskryminacja POZYTYWNY
Uzasadnienie

Projekt pozytywnie wptynie na zagadnienia z zakresu polityki réwnosci szans. Droga Nr 673 przebiega gtéwnie przez tereny
wiejskie i zapewnia komunikacje z siecig drdg krajowych, z wiekszymi osrodkami miejskimi oraz najwiekszym osrodkiem regionu -
Biatymstokiem. Inwestycja podniesie standard dowozu uczniéw do szkét podstawowych i gimnazjow oraz utatwi dostep do szk6t
Srednich. Tym samym wyréwnane zostang szanse edukacyjne dzieci zamieszkatych na obszarze oddziatywania inwestycji w
poréwnaniu z ich réwie$nikami z duzych miast czy tez miejsc, gdzie infrastruktura drogowa jest odpowiedniej jakosci.
Wyroéwnane zostang takze szanse dorostych mieszkancow wsi w stosunku do ludnosci miejskiej czy tez z miejsc wyposazonych w
dobre drogi - lepsza komunikacja to tatwiejszy dojazd do pracy, osrodkéw zdrowia, placowek oswiatowych i instytucji publicznych.
Ponadto przebudowa drogi skroci czas przejazdu nie tylko prywatnych uzytkownikow, ale takze stuzb ratowniczych. Ominiecie
licznych miejscowosci pozwoli na zdecydowanie szybszg jazde, co umozliwi sprawniejszy przejazd stuzb i zblizy czas ich dotarcia na
miejsce wezwania do tego, jaki wystepuje w duzych osrodkach miejskich.

Wyzsza jako$¢ drogi nr 673 i lepsze potaczenie z siecig drdg krajowych to takze wieksza szansa na inwestycje na calym odcinku
Dabrowa Biatostocka - Sokdtka i mozliwos$¢ powstawania tu nowych miejsc pracy. Tym samym rozwdj infrastruktury drogowe;j
bedzie przyczyniat sie do zmniejszania dysproporcji rozwojowych pomiedzy obszarami wiejskimi a miejskimi.

Projekt ma pozytywny wptyw pod wzgledem réwnosci szans takze ze wzgledu na zniesienie w wyniku jego realizacji barier
architektonicznych w zakresie ksztattowania przekroju normalnego drogi. Jako przyktad mozna tu wymieni¢ odcinki ciggu pieszo-
rowerowego, z ktérego bez niebezpieczenstwa kolizji z samochodem beda mogty korzystaé takze osoby niepetnosprawne.
Realizacja inwestycji przyczyni sie do zmniejszenia dysproporcji rozwojowych miedzy wojewodztwem podlaskim a regionami Unii
Europejskiej.

Projekt nalezy okresli¢ jako neutralny pod katem zasady niedyskryminacji. Z jego produktéw skorzystajg na réwnych prawach
wszyscy uzytkownicy bez wzgledu na plec, wiek, rase, niepetnosprawnos¢, przynalezno$¢ religijna, pochodzenie etniczne,
wyznawane $wiatopoglady oraz orientacje seksualna.

111.7.3 Réwnouprawnienie pici NEUTRALNY
Uzasadnienie

Projekt bedzie miat neutralny wptyw na zasade rownouprawnienia pici. Nie przyczynia sie on w zaden sposéb do zwiekszania
nierownosci pomiedzy pitciami na rynku pracy oraz w pozostatych dziedzinach zycia spotecznego. Z produktéw projektu skorzystajg
na réwnych prawach zaréwno kobiety, jak i mezczyzni.

Procedury zatrudnieniowe stosowane przez podmioty zaangazowane w realizacje projektu oparte zostang na prawie polskim.
Zapewnione zostang réwne szanse dla wszystkich zainteresowanych podmiotéw, oséb fizycznych igrup spotecznych. W ramach
dziatan niezbednych do prawidtowej realizacji projektu zagwarantowany zostanie udziat kobiet posiadajacych odpowiednie
kwalifikacje. Mozna przypuszcza¢, iz w ramach projektu zatrudnione zostang réwniez kobiety, oczywiscie pod warunkiem
posiadania odpowiednich kwalifikacji.

1.7.4 Przeciwdziatanie zmianom klimatu itad przestrzenny NEUTRALNY

Uzasadnienie

Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Podlaskiego
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Przy planowanej inwestycji oczekuije sie neutralnego wplywu na zmiany klimatu. Srednie zuzycie paliwa przez samochody
mierzone w litrach na 100 km bedzie w wariancie inwestycyjnym zblizone do obecnego. Poniewaz trasa przejazdu z Dgbrowy
Biatostockiej do Sokotki w wyniku projektu ulegnie nieznacznemu wydtuzeniu, spodziewac sie mozna niemal identycznych jak
obecnie emisji zanieczyszczen oraz dwutlenku wegla przez pojazdy.

Realizacja projektu nie wprowadzi zmian zaburzajacych uktad urbanistyczny czy tad przestrzeni publicznej. Inwestycja w czesci
pokrywa¢ sie bedzie z obecnym przebiegiem DW 673. Na nowych odcinkach trasa przebiega przez tereny niezabudowane, a liczba
niezbednych rozbiodrek istniejgcych budynkdw jest minimalna (jeden budynek mieszkalny ijeden budynek gospodarczy).

W zwigzku z inwestycjg dokonane zostang wywiaszczenia terendw, gtdwnie prywatnych, majgce na celu powiekszenie pasa
drogowego. Jednak jak juz wspomniano dotyczy to gtownie obszarow niezabudowanych. Ponadto w miare mozliwosci nowa trasa
zostanie poprowadzona z wykorzystaniem pasoéw drogowych istniejgcych drég gminnych.

Przedsiewziecie nie bedzie miato wptywu na zahamowanie migracji gatunkéw, ciggtosé ekologiczng formacji roslinnych, czy tez
gjroénosékkorytarzy ekologicznych. W ramach inwestycji nie zaplanowano zadnych dziatan, ktore zaktécityby istniejace warunki
Srodowiska.

1175 Wspbipraca NEUTRALNY
Uzasadnienie

Projekt bedzie miat neutralny wptyw na zasade wspotpracy, bowiem bedzie realizowany przez Beneficjenta samodzielnie, bez
udziatu innych podmiotow. W trakcie realizacji i po zakonczeniu projektu wszystkim zainteresowanym bedzie zapewniony dostep
do informacji zwigzanej z przedsiewzieciem.

1118 Zaméwienia publiczne - stosowanie Ustawy PZP TAK
Liczba kontraktéw w ramach ktérych bedzie realizowany projekt 4
L.p. Tryb postepowania Planowany termin wszczecia

postepowania
Przetarg nieograniczony 2014-10-22

Przedmiot kontraktu

Dokumentacja techniczna (projektowo-wykonawcza) w tym projekty podziatu dziatek - tryb postepowania - przetarg
nieograniczony dot. "opracowania dokumentacji projektowej na: ,Rozbudowe drogi wojewddzkiej Nr 673 wraz z drogowymi
obiektami inzynierskimi i niezbedng infrastrukturg techniczng na odcinku Dabrowa Biatostocka - Sokdtka. Wybor wykonawcy
projektu odbyt sie z zachowaniem zasad okre$lonych w ustawie Prawo zamoéwien publicznych z dnia 29 stycznia 2004r. (Dz.U. z
2013r. poz. 907 z p6zn. zm.). Udzielenie zamdwienia publicznego na realizacje projektu przeprowadzone byto w trybie przetargu
nieograniczonego zgodnie z ustawg PZP. Specyfikacja warunkdw zamowienia zostata okre$lona tak, ze pozwolita na zachowanie
zasad konkurencji pomiedzy potencjalnymi wykonawcami.

2 Przetarg nieograniczony 2016-08-17
Przedmiot kontraktu

roboty drogowe - przetarg nieograniczony dotyczacy zadania pn: - roboty drogowe - tryb postepowania - przetarg nieograniczony.
Wybo6r wykonawcow projektu odbyt sie z zachowaniem zasad okre$lonych w ustawie Prawo zamowien publicznych z dnia 29
stycznia 2004r. (Dz. U. z 2015 r. poz. 2164 z pdzn. zm.) oraz Rozporzadzeniu Prezesa Rady Ministrow z dnia 19 maja 2006r. w
sprawie kwot wartosci zamowien oraz konkurséw, od ktérych jest uzalezniony obowigzek przekazywania ogtoszen Urzedowi
Oficjalnych Publikacji Wsp6lnot Europejskich (Dz. U. z 2006r. Nr 87 poz. 604). Udzielenie zamdwienia publicznego na realizacje
projektu przeprowadzone zostato w trybie przetargu nieograniczonego zgodnie z ustawg PZP. Specyfikacja warunkéw zamaéwienia
zostata okreslona tak, ze pozwolita na zachowanie zasad konkurencji pomiedzy potencjalnymi wykonawcami.

3 Przetarg nieograniczony 2016-10-18
Przedmiot kontraktu

nadzor inwestorski - przetarg nieograniczony dotyczacy zadania pn: - nadzor inwestorski - tryb postepowania - przetarg
nieograniczony. Wybér wykonawcow projektu odbyt sie z zachowaniem zasad okreslonych w ustawie Prawo zaméwien
publicznych z dnia 29 stycznia 2004r. (Dz. U. z 2015 r. poz. 2164 z p6zn. zm.) oraz Rozporzadzeniu Prezesa Rady Ministrow z dnia
19 maja 2006r. w sprawie kwot wartosci zaméwieri oraz konkurséw, od ktérych jest uzalezniony obowigzek przekazywania
ogtoszen Urzedowi Oficjalnych Publikacji Wspolnot Europejskich (Dz. U. z 2006r. Nr 87 poz. 604). Udzielenie zamdwienia
publicznego na realizacje projektu przeprowadzone zostato w trybie przetargu nieograniczonego zgodnie z ustawg PZP.
Sp(le(cyfikacja warunkow zamowienia zostata okreslona tak, ze pozwolita na zachowanie zasad konkurencji pomiedzy potencjalnymi
wykonawcami.

4 Przetarg nieograniczony 2016-10-19

Przedmiot kontraktu
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badania laboratoryjne- przetarg nieograniczony dotyczacy zadania obstugi laboratoryjnej Projektu pn.: - badania laboratoryjne -
przetarg nieograniczony. Wybhor wykonawcéw projektu odbyt sie z zachowaniem zasad okres$lonych w ustawie Prawo zamowien
publicznych z dnia 29 stycznia 2004r. (Dz. U. z 2015 r. poz. 2164 z p6zn. zm.) oraz Rozporzadzeniu Prezesa Rady Ministréw z dnia
19 maja 2006r. w sprawie kwot wartosci zaméwien oraz konkurséw, od ktérych jest uzalezniony obowiazek przekazywania
ogtoszen Urzedowi Oficjalnych Publikacji Wspdélnot Europejskich (Dz. U. z 2006r. Nr 87 poz. 604). Udzielenie zamdwienia
publicznego na realizacje projektu przeprowadzone byto w trybie przetargu nieograniczonego zgodnie z ustawg PZP. Specyfikacja
warunkéw zamowienia zostata okreslona tak, ze pozwolita na zachowanie zasad konkurencji pomiedzy potencjalnymi
wykonawcami.

1119 Grupa projektow NIE DOTYCZY

IV. Opis projektu

IV. 1 Krotki opis projektu

Projekt Dabrowa Biatostocka- Sokotka- przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 673 obejmuje budowe z rozbudowa drogi wraz z
obiektami inzynierskimi i niezbedng infrastrukturg techniczng na odcinku od km 10+971,32 do km 41+923 o dtugosci 30,95 km
przebiegajacym przez gminy Dabrowa Biatostocka, Sidra i Sokdtka w powiecie sokolskim.

Planowana inwestycja obejmuje istotne zmiany przebiegu drogi. Trasa z Lipska w kierunku Sokétki prowadzi¢ bedzie od ronda na
wjezdzie do Dagbrowy Biatostockiej przebiegiem wspolnym z DW 670 w kierunku Osowca, po czym po okoto 1 km skreci w lewo i
nowym $ladem ominie od wschodu miasto. Nastepnie na wysokosci Jasiondwki przetnie istniejacy przebieg DW 673 i podazy na
odcinku okoto 14 km réwnolegle do niego, omijajac cigg wsi na terenie gminy Dabrowa Biatostocka i gminy Sidra. Dalej droga
wojewddzka od wysokosci m. Makowlany pobiegnie po istniejgcym $ladzie przez tereny niezabudowany, po czym na terenie gmin,
Sokétka znéw od niego odejdzie, co pozwoli oming¢ miejscowosci Sokolany, Woroniany i Krasniany. Trasa powrdci na obecny jej
przebieg juz na terenie Sokoiki.

Projekt przewiduje wykonanie wszystkich niezbednych elementow stuzgcych sprawnemu, bezpiecznemu i bardziej komfortowemu
poruszaniu sig¢ wszystkich uczestnikow ruchu, wykonanie odpowiedniego systemu odwodnienia oraz przebudowe kolidujacych z
inwestycjg sieci uzbrojenia.

Zakres podstawowych robét w ramach inwestycji obejmuje:

ewykonanie jezdni o szerokosci 7,0 m z konstrukcjg nawierzchni przystosowang do przenoszenia obcigzenia ruchem KR5,

ebudowe i przebudowe obiektdw inzynierskich - mostow i przepustow,

ebudowe drog serwisowych o nawierzchni bitumicznej i odcinkdw ciggu pieszo-rowerowego,

eprzebudowe drég gminnych i powiatowych (gtéwnie w zwigzku z dowigzaniem do nowego przebiegu DW) oraz miejsc dostepu do
drogi (zjazdy).

eprzebudowe skrzyzowan z drogami powiatowymi i gminnymi,

*budowe nowych i przebudowe istniejgcych zatok autobusowych, (SW rozdz.| str. 47-55)

IV.2 Identyfikacja probleméw i uzasadnienie potrzeby realizacjji projektu

Problemy Wojewddztwa Podlaskiego, ktore za posrednictwem Podlaskiego Zarzadu Drég Wojewddzkich w Biatymstoku zarzadza
siecig drog wojewddzkich wynikajg wprost z niedoboru srodkéw na utrzymanie infrastruktury. W zasadzie od poczatku
cztonkostwa Polski w Unii Europejskiej i dostepnosci funduszy strukturalnych niemal wszystkie wieksze inwestycje realizowane na
sieci drog wojewddzkich wspierane byly ze srodkéw unijnych (ZPORR, RPOWP) lub krajowych (kontrakty wojewddzkie). Bez
zewnetrznego wsparcia finansowego PZDW jako zarzadca drog wojewddzkich jest w stanie wykonywa¢ jedynie niezbedne naprawy
i biezace remonty drég, a nowe inwestycje ze Srodkow wiasnych przewaznie dotyczg budowy odcinkdw chodnikéw, budowy
pojedynczych zatok autobusowych, przebudowy pojedynczych skrzyzowan czy przebudowy krétkich, kilkusetmetrowych odcinkév
drog w miejscach szczegélnie niebezpiecznych.

Z zestawien wydatkdw PZDW w Biatymstoku w latach 2011-2015 w ramach poszczegdinych zadan budzetowych wynika, ze
wartos¢ inwestycji dofinansowanych ze srodkéw UE przekroczyta w tym okresie 645 min zt, podczas gdy na inwestycje ze srodkéw
wiasnych wydano zaledwie 54 min z4, a na remonty 106 min zt. Je$li dane te powigza¢ ze zmianami jakosci sieci drogowej na
przestrzeni ostatnich lat ewidentne staje sie, ze ogromne w poréwnaniu z naktadami wiasnymi wsparcie unijne przyniosto jedynie
nieznaczng poprawe stanu sieci drog na Podlasiu. Fakt ten daje wyobrazenie, jak ogromne naktady sg niezbedne, aby osiggnac
pozadany standard infrastruktury transportowej zarzadzanej przez PZDW w Biatymstoku

Poniewaz nie jest spodziewana istotna zmiana dochodéw Wojewddztwa Podlaskiego w kolejnych latach w zadnym razie nie mozna
liczy¢ na powazne zwiekszenie wiasnych naktadéw na bardziej znaczacg modernizacje sieci drogowej. Z tego wzgledu jedyna
szansg na realizacje wigkszych inwestycji w zakresie infrastruktury transportowej jest pozyskiwanie srodkow pomocowych z
funduszy UE.

Nalezy godkres'lié, ze aktualny stan drog stanowi jedna z najwiekszych barier rozwojowych wojewddztwa. Bez poprawy jakosci
potaczen komunikacyjnych nie mozna liczy¢ na naptyw inwestycji zewnetrznych ijakikolwiek powazniejszy, trwaty wzrost
aktywnosci gospodarczej. Tym samym region skazany bedzie na marginalizacje jego znaczenia w skali kraju.

W odniesieniu do drogi wojewddzkiej Nr 673, ktorej dotyczy projekt gitdwnym problemem jest jej przebieg - mniej wiecej potowa
trasy na odcinku Dabrowa Biatostocka - Sokdtka przecina tereny zabudowane. W zwigzku z tym predkos¢ przejazdu jest niska, a
ruch samochodowy jest ucigzliwy dla otoczenia (hatas, spaliny). Niski jest tez poziom bezpieczeristwa ruchu (brak lub
zdegradowane chodniki w miejscowosciach, przystanki autobusowe zlokalizowane przewaznie na jezdni, ruch rowerowy
nakfadajacy sie na samochodowy). Pewng kwestie stanowi tez geometria trasy (w kilku miejscach nienormatywne tuki pionowe i
poziome) i nieoptymalnie z punktu bezpieczenstwa zlokalizowane wiloty kilku drég bocznych.

W zwiazku z tym niezbedne jest podjecie robét, ktére dostosujg przebieg i parametry drogi do wspéiczesnych realiéw. O ile trasa
prowadzaca przez miejscowosci nie stanowita problemu kilkadziesiat lat temu, to przy obecnym i rosngcym z biegiem lat natezeniu
ruchu sytuacja wyglada juz zgota odmiennie.

Realizacja inwestycji jest tym bardziej pozadana, iz DW 673 pomiedzy Sokolanami a Soko6tka krzyzuje sie z planowanym
przebiegiem drogi S19, ktora ma stanowi¢ element sieci kompleksowej TEN-T (dopoki droga ekspresowa nie powstanie jej role
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petni DK 19). Tym samym planowane przedsiewzigcie pozwoli wzmocni¢ transportowa spéjnosé wewnatrz regionu oraz wptynie na
poprawe dostepnosci do miedzynarodowych korytarzy transportowych z peryferyjnych obszaréw Podlasia.

Niski standard i wysokie koszty czasu podrozy - Istotnym i najbardziej oczywistym problemem, ktory dotyka bezposrednich
uzytkownikéw drogi objetej projektem jest diugi czas podrozy wynikajacy z przebiegu trasy w duzej mierze przez tereny zabudowy.
DW 673 od Dabrowy Biatostockiej az do wsi Siekierka (tj. ok. 15 km) przecina obszar zabudowany ciggnacych sie jedna za druga
wsi, z rzadka przedzielonych krotkimi odcinkami $rédpolnymi. Ograniczenie predkosci w terenie zabudowanym w pofaczeniu z
naktadaniem sie na ruch tranzytowy lokalnego ruchu pojazd6w rolniczych oraz lokalizacjg przystankéw autobusowych w
wiekszosci na jezdni sprawia, ze podrdz na trasie kilkunastu kilometrow odbywa sie ze Srednig predkoscig w granicach 40-50 km/h.
Réwniez dalej, od miejscowosci Sokolany do Sokdiki, jazde spowalnia lokalizacja kilku kolejnych wsi.

Chociaz predkos$¢ podrozy jest zblizona do optymalnej z punktu widzenia zuzycia paliwa przez samochody, to uzytkownicy traca na
trasie Dgbrowa Biatostocka - Sokotka bardzo duzo czasu, ktérego wartos$¢ z ekonomicznego punktu widzenia jest wielokrotnie
wieksza niz oszczednosci wynikajgce z niewielkiego spalania.

Rozwigzanie problemu obecnego standardu podrézowania jest tym wazniejsze, ze z roku na rok ro$nie natezenie ruchu na drodze,
a tym samym dotyka on coraz wiekszej liczby uzytkownikdw. Najdotkliwiej obecny stan rzeczy odczuwajg osoby dojezdzajace do
pracy czy szkoly w Sokofce, wzglednie dalej - Czarnej Biatostockiej czy Biatymstoku. W przypadku mieszkaricow Dgbrowy
Biatostockiej i okolic czas spedzony na codzienne dojazdy mogthby ulec skréceniu nawet w granicach 25-30 minut, gdyby trasa drogi
wojewodzkiej przebiegata w terenie niezabudowanym przy braku ograniczeri predkosci. Obecna sytuacja stawia ich w
zdecydowanie zlej sytuacji, jesli chodzi o dostepnos¢ miejsc pracy, szkot, osrodkow zdrowia, infrastruktury spotecznej i innych
instytucji oddalonych od miejsca zamieszkania.

Mata atrakcyjnos¢ inwestycyjna - Realizacja projektu przyczyni sie do rozwigzania wielu istotnych probleméw mieszkancéw czesci
wojew0Odztwa, posrednio, ale w znacznym stopniu zwigzanych ze stanem infrastruktury drogowej, ktéry powoduje, ze niska jest
dostepnos¢ wewnetrzna znacznych obszaréw Podlasia. Jednym z nich jest znikomy poziom inwestycji zewnetrznych, ktéry w
potaczeniu z trudnymi warunkami prowadzenia dziatalnosci prowadzi¢ musi do regresu gospodarczego, likwidowania obecnych
miejsc pracy i przenoszenia dziatalnosci na tereny tworzgce lepsze warunki. W konsekwencji pogtebia¢ to musi problemy na rynku
pracy i stopien peryferyzacji obszaru, a tym samym powoduje ubozenie spoteczenstwa. Poprawa stanu infrastruktury powinna
zahamowaé, a w przysztosci odwrocic kierunek tych zjawisk i zwiekszy¢ obszar potencjalnych terenéw inwestycyjnych.

Problemy w tym zakresie zostaty podniesione w dokumentach strategicznych, zarébwno na poziomie krajowym, jak i regionalnym.
Utrudnione warunki funkcjonowania przedsigbiorcow - W obrebie oddziatywania drogi wojewddzkiej Nr 673 poziom
przedsiebiorczosci poza duzym osrodkiem o znaczeniu ponadlokalnym jakim jest Sokotka ijej najblizszg okolicg jest bardzo
niewielki. Takiemu stanowi rzeczy ,,sprzyja" z pewnoscia obecna infrastruktura drogowa - przedsiebiorcy dziatajacy na rynku
lokalnym sg narazeni na duze koszty zwigzane z transportem, na ktérych mocno wazy czas przejazdu (problem ten nie bytby az tak
istotny w przypadku firm transportujacych towary na duze odlegtosci), jak réwniez klopotdéw nastrecza im pozyskiwanie
pracownikdw o kwalifikacjach niedostepnych na miejscu - dtugi pod wzgledem czasu dojazd jest czynnikiem, ktdry zniecheca do
W*yboru pr:acodawcy, w zwiazku z czym ten zmuszony jest do stosowania zachet, chociazby ponadstandardowych warunkéw
ptacowych.

Konsekwencjg jest stagnacja zycia spoteczno-gospodarczego na obszarach wiejskich. Poziom bezrobocia pozostaje wysoki, za$ brak
perspektyw na szybka i radykalng poprawe sytuacji sprawia, ze osoby najbardziej dynamiczne, odwazne, wyksztatcone wyjezdzaja
nie tylko do okolicznych miast, ale takze opuszczajg region i kraj w poszukiwaniu nowych mozliwosci. Zwykle nie majg one
wiekszego problemu ze znalezieniem pracy, pozwalajgcej na osiggniecie przyzwoitego standardu zycia i nigdy juz nie wrécg na
state w rodzinne strony. To natomiast ma wptyw nie tylko na biezacy potencjat demograficzny regionu, ale takze bedzie miato
wyjatkowo powazne konsekwencje w tym aspekcie w dtugim horyzoncie czasowym.

Czas reakcji stuzb ratunkowych - Czas przejazdu drogg wojewo6dzka Nr 673 na odcinku Dabrowa Biatostocka - Sokotka jest obecnie
dtugi nie tylko w przypadku prywatnych uzytkownikéw, ale takze stuzb ratowniczych. Osiggniecie $redniej predkosci 70 km/h na
trasie projektu nawet w przypadku pojazdu uprzywilejowanego jest bardzo trudne, gtdwnie z powodu jej przebiegu przez tereny
zabudowane, gdzie ruch spowalniajg czesto pojazdy rolnicze, a i samochody osobowe znacznie zwalniajg ze wzgledu na
obowigzujace ograniczenia.

Jezeli przyjac, ze inwestycja objeta niniejszym studium pozwoli osiggna¢ Srednig predkos¢ na poziomie 90 km/h, to przejazd
odcinka o dtugosci 30 km ulegnie skréceniu w granicach 12 minut. Tak wiec w sytuacjach nagtych dojazd do zdarzenia w potowie
trasy miedzy Dabrowg a Sokdtka zajmie szacunkowo o 6 minut mniej, a pacjent trafi do szpitala o 12 min. wczesniej.
Zanieczyszczenia obszaru wzdtuz drog - Wzrastajace z roku na rok natezenie ruchu powoduje nieustanny wzrost emisji spalin do
atmosfery oraz ucigzliwosci hatasu generowanego przez pojazdy. Czynniki te sg oczywiscie szczegblnie dotkliwe na obszarach
zabudowy mieszkalnej, podczas gdy ich znacznie jest zdecydowanie mniejsze na terenach rolniczych czy leSnych. Droga
wojewOdzka przebiega niestety w bardzo duzej czesci przez miejscowosci, a odlegtos¢ od krawedzi jezdni do znajdujgcego sie obok
domu wynosi nierzadko tylko kilka metréw. Ucigzliwo$¢ sasiedztwa drogi z biegiem lat rosnie nie tylko ze wzgledu na przyrost
ruchu, ale takze pogarszajacy sie stan nawierzchni. Szczegdlnie odczuwalne stajg sie przejazdy samochoddéw ciezarowych-np.
ruchome metalowe elementy przyczep czy naczep zdecydowanie czesciej i z wieksza sitg uderzajg o siebie na jezdni
zdeformowanej niz nowej, 0 normatywnych parametrach.

IV.3.1 Cel/cele projektu

Cele bezposrednie projektu obejmuja:

<zwiekszenie spdjnosci drogi Nr 673 z krajowym systemem transportowym (DK 19) oraz siecig TEN-T,

<zwiekszenie wewnetrznej spdjnosci komunikacyjnej regionu,

epoprawa bezpieczenstwa ruchu.

Ponadto projekt zaktada:

espadek kosztow ponoszonych przez uzytkownikow drogi dzieki skréceniu czasu przejazdu,

edostosowanie drogi do przenoszenia wigkszych obcigzen,

epoprawe warunkow zycia mieszkancéw: wyzszy komfort podrdzy, mniejszy hatas i zanieczyszczenia wzdtuz drogi w poréwnaniu z
wariantem bezinwestycyjnym, podniesienie estetyki drogi,

ezmniejszenie ucigzliwosci drogi dla Srodowiska.

Poprawa dostepnosci obszaru oddziatywania inwestycji zwiekszy réwniez mobilno$¢ mieszkaficOw, przyczyni sie do wzrostu ich
aktywnosci, takze na polu dziatalnosci gospodarczej, co w dtugim horyzoncie czasowym przyczyni sie do wzrostu ich zamoznosci.
Zwiekszy sie takze atrakcyjnos¢ inwestycyjna terendw wzdtuz drogi.
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Zwigkszy sie takze atrakcyjnosé inwestycyjna terendéw wzdtuz drogi.

Inwestycja w powigzaniu z planowanymi w okresie kilku lat dziataniami komplementarnymi na sieci drog krajowych i
wojewodzkich przyniesie poprawe dostepnos¢ transportowej catego regionu, w tym mierzong wskaznikiem MWDT.

Produkty projektu powstang w 2018 r.

Przewiduje sie osiggniecie wskaznikow:

Liczba projektéw z zakresu transportu drogowego (szt.): 1;

Dlugosc przebudowanych drég wojewddzkich (km): 6,52;

Dlugos¢ wybudowanych drog wojewddzkich (km): 24,43;

Ze wzgledu na specyfike projektu drogowego nie jest spodziewane powstanie nowych miejsc pracy zwigzanych bezposrednio z
inwestycja.

Najbardziej oczywistym rezultatem realizacji projektu z punktu widzenia uzytkownikéw drogi bedzie skrdcenie czasu podrozy,
spowodowane wyprowadzeniem ruchu z miejscowosci i poprowadzeniem praktycznie catej trasy poza obszarami zabudowanymi.
W wyniku realizacji inwestycji odcinek drogi wojewddzkiej Nr 673 o dtugosci 30,95 km bedzie miat nosnos¢ 115 kN/os.

Ze wzgledu na dtuzszy niz obecnie projektowany przebieg drogi oraz podniesienie predkosci pojazdéw powodujace wyzsze zuzycie
paliwa, ekonomiczne koszty srodowiskowe w ujeciu catosciowym nieznacznie wzrosng. Na bazie obliczen na potrzeby analizy
ekonomicznej przyja¢é mozna, ze:

epoziom zanieczyszczer Srodowiska spadnie o ok. 1,3%,

«ilo$¢ emitowanego dwutlenku wegla zwiekszy sie o ok. 1,7%.

Zauwazy¢ nalezy, ze chociaz ,,globalnie™ inwestycje mozna traktowaé w zasadzie jako niemal neutralng w obu aspektach, to po jej
zrealizowaniu wszelkie emisje substancji szkodliwych pojawig sie na terenach niezabudowanych, a wiec bedg w znacznie
mniejszym niz obecnie stopniu oddziatywaé na zdrowie ludzi, kiedy to droga przebiega kilka metréw od okien kilkuset doméw.
Bardzo dobrze obrazujg to wyniki obliczen kosztéw ekonomicznych hatasu, w ktoérych uwzglednia sie fakt przebiegu trasy czy to
przez teren ,miejski”, czy przez ,,niezabudowany". W tej kategorii spodziewany jest spadek kosztdw ekonomicznych rzedu 90%.
W zwigzku z nowym przebiegiem trasy poza terenem zabudowanym w bardzo istotnej skali - mimo o kilka procent dtuzszego niz
obecnie projektowanego przebiegu DW 673 - od 2019 r. ulegnie skréceniu czas podrozy na odcinku Dabrowa Biatostocka -
Sokotka. Koszty ekonomiczne czasu uzytkownikéw drég w poréwnaniu z wariantem bezinwestycyjnym spadng w granicach 37%.
Celem ogélnym projektu jest zwiekszenie wewnetrznej spdjnosci uktadu komunikacyjnego regionu | poprawa stanu infrastruktury
istotnej w aspekcie funkcjonowania srodkowo-wschodniej czesci wojewodztwa podlaskiego. Tereny wzdtuz drogi stang sie lepiej
dostepne z punktu widzenia komunikacji drogowej, a do tego za sprawg wysokiego standardu przebudowanej drogi wojewodzkiej
zostang lepiegj zintegrowane z krajowym systemem transportowym (DK 19) oraz siecig TEN-T.

Przedsiewziecie stworzy baze do szybszego rozwoju przedsiebiorczosci na obszarze jego oddziatywania oraz przyczyni sie do
poprawy poziomu zycia miejscowej ludnosci oraz wyréwnania szans mieszkaricOw matych miejscowosci w poréwnaniu z duzymi
osrodkami miejskimi.

W wyniku realizacji inwestycji zostang osiagniete nastepujgce cele:

epodniesienie standardu i jakosci trasy poprzez wprowadzenie parametréw technicznych zgodnych z normami,
rozporzadzeniami i warunkami technicznymi dla danej klasy drogi,

espadek kosztow ponoszonych przez uzytkownikow drogi dzieki skroceniu czasu przejazdu, jak i ograniczeniu kosztow eksploatacii
pojazdéw,

edostosowanie drogi do przenoszenia wiekszych obcigzen,

epoprawa warunkow zycia mieszkancow: wyzszy komfort podrézy, mniejszy hatas i zanieczyszczenia wzdtuz drogi w poréwnaniu z
wariantem bezinwestycyjnym, podniesienie estetyki drogi,

ezmniejszenie ucigzliwosci drogi dla srodowiska.

epoprawa dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej dzieki rozbudowie sieci drogowej/transportowe;,

epoprawa dostepnosci transportowej w transporcie drogowym.

epoprawa warunkow bezpieczenstwa ruchu dla wszystkich uzytkownikéw drogi (zaréwno kierowcow i pasazerow, jak i pieszych
i rowerzystow).

IV.3.2 Zgodnos¢ projektu z celami RPOWP/priorytetu/dziatania
1. Cel projektu zgodny z celami RPOWP/priorytetu/dziatania
Zwiekszona dostepnosé transportowa regionu w ruchu drogowym

Uzasadnienie

Celem szczeg6towym dziatania jest Zwiekszona dostepnos¢ transportowa regionu w ruchu drogowym. Z uwagi na jego
peryferyjne potozenie celem planowanych inwestycji jest poprawa dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej. Przyczynig sie one do
poprawy atrakcyjnosci inwestycyjnej poprzez potaczenie regionu z krajowymi i miedzynarodowymi osrodkami wzrostu.

W uzasadnieniu dziatania w duzej mierze powielono elementy diagnozy oraz oczekiwane rezultaty i oddziatywania ze ,,Strategii
rozwoju wojewddztwa podlaskiego™: przewidywany wzrost mobilnosci regionalnej bedzie prowadzi¢ do poprawy spojnosci
przestrzennej w wymiarze miedzyregionalnym, co jest szczegdlnie wazne z uwagi na znaczne dysproporcje w poziomie rozwoju
pomiedzy wojewddztwem podlaskim a innymi regionami UE i stabe skomunikowanie ze stolicami sasiednich wojewoddztw oraz
innymi miastami europejskimi. Zwiekszenie atrakcyjnosci regionu, m.in. z punktu widzenia potencjalnych inwestorow, wymaga
poprawy jego dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej poprzez rozbudowe i modernizacje infrastruktury transportowej o
istotnym znaczeniu gospodarczym, niezbednej do skomunikowania, np. z terenami inwestycyjnymi czy przejsciami
granicznymi.

Projekty realizowane w ramach dziatania maja przyczyniac sie rowniez do budowy gospodarki niskoemisyjnej i odpornej na
zmiany Kklimatu dzieki odpowiedniemu planowaniu infrastruktury. Infrastruktura drogowa ma by¢ budowana z
poszanowaniem... (patrz SW str. 38-40)

IV.4 Cele projektu w odniesieniu do kategorii planowanej inwestycji poczgtkowej

Zatozenie nowego zaktadu NIE
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Zwigkszenie zdolnosci produkcyjnej istniejgcego zaktadu NIE
Dywersyfikacja produkcji zaktadu poprzez wprowadzenie produktéw uprzednio nieprodukowanych w zakfadzie NIE
Zasadnicza zmiana dotyczaca procesu produkcyjnego istniejacego zaktadu NIE

Nabycie aktywow nalezacych do zaktadu, ktéry zostat zamkniety lub zostatby zamkniety, gdyby zakup nie nastapit NIE

IV.5 Zgodnos¢ z dokumentami strategicznymi wspolnotowymi, krajowymi, regionalnymi
1. Nazwa dokumentu

Strategia Rozwoju Kraju 2020
Uzasadnienie

»Strategia Rozwoju Kraju 2020" przyjeta zostata uchwatg Nr 157 Rady Ministrow z dnia 25 wrze$nia 2012 r. W obszarze
strategicznym I - Konkurencyjna gospodarka wyznaczony zostat cel 117 Zwiekszenie efektywnosci transportu, za$ w jego ramach
cel szczegOtowy 11.7.2 Modernizacja i rozbudowa potgczen transportowych.

W dokumencie zaznaczono, ze infrastruktura transportowa to jeden ze stabszych elementéw polskiej gospodarki, jest
niedostosowana do przedsiebiorczosci Polakéw ... {patrz SW str 28-29)

2. Nazwa dokumentu
Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020
Uzasadnienie

W ramach Osi priorytetowe] IV Poprawa dostepnosci transportowej zdefiniowano Dziatanie 4.1 Mobilno$¢ regionalna. Polega¢ ono
ma na realizacji zadan w zakresie priorytetu inwestycyjnego 7b Zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez taczenie weztdw
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi.

Celem szczegOtowym dziatania jest Zwigkszona dostepnos$¢ transportowa regionu w ruchu drogowym. Z uwagi nha jego
peryferyjne potozenie celem... (patrz SW 38-40)

3. Nazwa dokumentu
Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030
Uzasadnienie

»Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030" przyjeta przez Radg Ministréw 13 grudnia 2011 r. jest najwazniejszym
dokumentem dotyczgcym fadu przestrzennego Polski. Jej celem strategicznym jest efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju i
zréznicowanych potencjatéw rozwojowych do osiggniecia konkurencyjnosci, zwiekszenia zatrudnienia i wigkszej sprawnosci
panstwa oraz spojnosci spotecznej, gospodarczej i przestrzennej w dtugim okresie. Jako cel 3 przyjeto Poprawe ... (patrz SW str. 31)

4. Nazwa dokumentu
Strategia rozwoju wojewodztwa podlaskiego
Uzasadnienie

W przyjetej uchwatg Nr XXX1/374/13 Sejmiku Wojewddztwa Podlaskiego z dnia 9 wrzesnia 2013 r. ,,Strategii rozwoju wojewddztwa
podlaskiego do roku 2020" docelowy, odpowiadajgcy aspiracjom mieszkafncOw obraz regionu w przysztosci okreslono krotkim
hastowym przekazem ,,Wojewddztwo podlaskie: zielone, otwarte, dostepne i przedsiebiorcze". Osiagniecie kazdego z czterech
zamierzor;ych atrybutow wymaga podjecia szeregu wieloptaszczyznowych dziatah w sferze spotecznej, gospodarcze;j ... (patrz SW
str. 36-38

5. Nazwa dokumentu
Regionalny Program Operacyjny WojewOdztwa Podlaskiego na lata 2014-2020
Uzasadnienie

W ramach Osi priorytetowej IV Poprawa dostepnosci transportowej zdefiniowano Dziatanie 4.1 Mobilno$¢ regionalna. Polega¢ ono
ma na realizacji zadan w zakresie priorytetu inwestycyjnego 7b Zwiekszanie mobilnosci regionalnej poprzez taczenie weztow
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weziami multimodalnymi.

Celem szczeg6towym dziatania jest Zwiekszona dostepnos¢ transportowa regionu w ruchu drogowym. Z uwagi na jego
peryferyjne potozenie celem... (patrz SW 38-40)

6. Nazwa dokumentu
Regionalny plan transportowy
Uzasadnienie

Celem nadrzednym regionalnej polityki transportowej jest tworzenie spdjnego, zrownowazonego i przyjaznego uzytkownikowi
systemu transportowego w wymiarze wojewodzkim, krajowym, europejskim i globalnym, przy zapewnieniu, tam gdzie to mozliwe,
komplementarnosci projektéw realizowanych na poziomie regionalnym z projektami szczebla krajowego, ktére ujete zostaty w
Dé)kur)nencie Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.). Planowane ... (patrz str.
40-41
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7. Nazwa dokumentu
Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030
Uzasadnienie

W dokumencie (w skrécie: SPA) opublikowanym w 2013 r. przez Ministerstwo Srodowiska zauwazono, ze sektor transportu |, jest
szczegblnie wrazliwy na kilka elementdw klimatu, zwlaszcza na silne wiatry, ulewy, podtopienia i osuwiska, opady $niegu i zjawiska
lodowe, burze, niskg i wysoka temperature oraz brak widocznosci (mgta, smog). (...) Transport drogowy ze wzgledu na
przestrzenny charakter jest szczegolnie wrazliwy na zmieniajace sie zjawiska klimatyczne. Silne wiatry ... (patrz SW str. 35-36)

IV.6 Powiazanie ze strategiami
1. Nazwad o k u m e n tu

Strategia UE dla regionu Morza Battyckiego
Uzasadnienie

Juz w ,,Komunikacie Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu
Regiondw dotyczacym Strategii Unii Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego" z dry.d 10 czerwca 2009 r. wskazano, ze jednym z
wyzwan, przed ktdrym stoi region jest wzrost jego dostepnosci i atrakcyjnosci. W przypadku dostepnosci jako kwestie
priorytetowe okreslono ulepszenie sieci potaczen, przerwanie energetyexuej izolacji niektorych czesci regionu oraz (patrz SW str.
27-28)

2. Nazwa dokumentu

Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski Wschodniej do roku 2020
Uzasadnienie

W ,Strategii" wskazuje sie na problem niskiej dostepnosci transportowej Polski Wschodniej, zaréwno zewnatrzregionalnej, jak i
wewnatrzregionalnej. W odniesieniu do pierwszej wskazuje sie, ze wszystkie wojewddztwa (poza $wietokrzyskim) charakteryzujg
sie poziomem Wskaznika Miedzygateziowej Dostepnosci Transportowej (WMDT) wyraznie nizszym od $redniej krajowej - od
77,1% wartosci krajowej w wojewodztwie warminsko-mazurskim do 82,3% w wojewddztwie podkarpackim ... (patrz SW str. 33-36)

IV.7 Komplementarno$¢
Komplementarno$¢ - dane dotyczace projektu nr 1
Tytut projektu
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 671 na odcinku Sokolany - Janéw
Podmiot realizujacy

Podlaski Zarzgd Drog Wojewddzkich w Biatymstoku jako podmiot reprezentujacy Benefizcjenta / Wnioskodawce - Wojewddztwo
Podlaskie

Numer projektu WND-RPPD.02.01.01-20-003/15
Warto$¢ ogétem 3913 879,56 Warto$¢ dofinansowania 3855 379,3f
Rodzaj komplementarnosci
Cel i obszar realizacji: Zrédio finansowania:
Komplementarno$¢ geograficzna TAK Komplementarnos$¢ wewnetrzna TAK
Komplementarnos¢ problemowa TAK Komplementarnos$¢ zewnetrzna NIE
Komplementarnos$¢ sektorowa TAK

Uzasadnienie komplementarnosci projektu

Inwestycja znaczaco przyczynia sie do poprawy dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa poprzez integracje lokalnych i
ponadlokalnych uktadéw transportowych z krajowym systemem transportowym (DK8 oraz DK19 poprzez DW 673), zwigkszenia
wewnetrznej spojnosci komunikacyjnej regionu oraz poprawy bezpieczenstwa transportowego.

Ponadto Projekt nalezy uzna¢ za komplementarny z wcze$niej zrealizowanymi inwestycjami na drogach wojewodzkich oraz
dziataniami podejmowanymi przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad na drogach krajowych (zwkaszcza przebudowa
Drogi Krajowej Nr 19 tzw.: ,,Via Carpatia" , ktora jest w trakcie projektowania i realizacji).

Wszystkie te inwestycje przyczyniajg sie do poprawy dostepnosci komunikacyjnej wojewo6dztwa poprzez integracje lokalnych i
ponadlokalnych uktadéw transportowych z krajowym systemem transportowym, zwiekszenia wewnetrznej spojnosci
komunikacyjnej regionu oraz poprawy bezpieczenstwa transportowego.

Inwestycja w powigzaniu ze zrealizowanymi juz oraz planowanymi w okresie kilku lat dziataniami komplementarnymi na sieci drdg
krajowych i wojewodzkich przyniesie poprawe dostepnos¢ transportowej catego regionu, w tym mierzong wskaznikiem MWODT.

Komplementarnos¢ - dane dotyczace projektu nr 2
Tytut projektu
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Janow - Korycin - przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 671
Podmiot realizujacy

Podlaski Zarzad Drog Wojewddzkich w Biatymstoku jako podmiot reprezentujacy Benefizcjenta / Wnioskodawce - Wojewodztwo
Podlaskie

Numer projektu WND-RPPD.02.01.01-20-007/11
Wartos¢ ogotem 25670 201,84 Wartos¢ dofinansowania 25 385 966,18
Rodzaj komplementarnosci
Cel i obszar realizacji: Zrédto finansowania:
Komplementarnos¢ geograficzna TAK Komplementarnos$¢ wewnetrzna TAK
Komplementarno$¢ problemowa TAK Komplementarno$¢ zewnetrzna NIE
Komplementarnos¢ sektorowa TAK

Uzasadnienie komplementarnosci projektu

Inwestycja znaczaco przyczynia sie do poprawy dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa poprzez integracje lokalnych i
ponadlokalnych uktadéw transportowych z krajowym systemem transportowym (DK8 oraz DK19 poprzez DW 673), zwiekszenia
wewnetrznej spojnosci komunikacyjnej regionu oraz poprawy bezpieczenstwa transportowego.

Ponadto Projekt nalezy uzna¢ za komplementarny z wcze$niej zrealizowanymi inwestycjami na drogach wojewddzkich oraz
dziataniami podejmowanymi przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad na drogach krajowych (zwitaszcza przebudowa
Drogi Krajowej Nr 19 tzw.: ,.Via Carpatia" , ktdra jest w trakcie projektowania i realizacji).

Wszystkie te inwestycje przyczyniajg sie do poprawy dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa poprzez integracje lokalnych i
ponadlokalnych uktadéw transportowych z krajowym systemem transportowym, zwiekszenia wewnetrznej spojnosci
komunikacyjnej regionu oraz poprawy bezpieczenstwa transportowego.

Inwestycja w powigzaniu ze zrealizowanymi juz oraz planowanymi w okresie kilku lat dziataniami komplementarnymi na sieci drég
krajowych i wojewodzkich przyniesie poprawe dostepno$é transportowej catego regionu, w tym mierzong wskaznikiem MWDT.

Komplementarnos¢ - dane dotyczace projektu nr 3
Tytut projektu
Biatystok - Supras$l - przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 676
Podmiot realizujacy

Poglasllzi Zarzad Drog Wojewddzkich w Biatymstoku jako podmiot reprezentujacy Benefizcjenta / Wnioskodawce - Wojewddztwo
Podlaskie

Numer projektu zostanie nadany po ztozeniu do dofinansowania
Wartos$¢ ogotem 120 000 000,00 Warto$¢ dofinansowania 102 000 000,00
Rodzaj komplementarnosci
Cel i obszar realizacji: Zrédto finansowania:
Komplementarno$¢ geograficzna TAK Komplementarno$¢ wewnetrzna NIE
Komplementarno$¢ problemowa TAK Komplementarno$¢ zewnetrzna TAK
Komplementarnos¢ sektorowa TAK

Uzasadnienie komplementarnosci projektu

Inwestycja znaczaco przyczyni sie do poprawy dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa poprzez integracje lokalnych i
ponadlokalnych uktaddw transportowych z krajowym systemem transportowym (posrednio DK19 poprzez DW 674 oraz z DK8
przez Miasto Biatystok do wylotu na Warszawe), zwiekszenia wewnetrznej spéjnosci komunikacyjnej regionu oraz poprawy
bezpieczenstwa transportowego.

Ponadto Projekt nalezy uzna¢ za komplementarny z wczesniej zrealizowanymi inwestycjami na drogach wojewdédzkich oraz
dziataniami podejmowanymi przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad na drogach krajowych (zwhaszcza przebudowa
Drogi Krajowej Nr 19 tzw.: ,,Via Carpatia" , ktora jest w trakcie projektowania i realizacji).

Wszystkie te inwestycje przyczyniaja sie do poprawy dostepnosci komunikacyjnej wojewodztwa poprzez integracje lokalnych i
ponadlokalnych ukfaddw transportowych z krajowym systemem transportowym, zwiekszenia wewnetrznej spdjnosci
komunikacyjnej regionu oraz poprawy bezpieczenstwa transportowego.

Inwestycja w powiazaniu ze zrealizowanymi juz oraz planowanymi w okresie kilku lat dziataniami komplementarnymi na sieci drég
krajowych i wojewddzkich przyniesie poprawe dostepno$é transportowej catego regionu, w tym mierzong wskaznikiem MWDT.

Zrédto finansowania komplementarnosci zewnetrznej

EFRR w ramach Programu Operacyjnego Polska Wschodnia na lata 2014-2020 - O$ priorytetowa Il Nowoczesna Infrastruktura
Transportowa, Dziatanie 2.2 - Projekt pn:"Przebudowa DW 676 na odcinku granica miasta Biatystok - Supra$|"

Komplementarno$¢ - dane dotyczace projektu nr 4
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Tytut projektu
Lipsk - granica panstwa - przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 664
Podmiot realizujgcy

Podlaski Zarzad Drég Wojewddzkich w Biatymstoku jako podmiot reprezentujacy Benefizcjenta / Wnioskodawce - Wojewo6dztwo
Podlaskie

Numer projektu zostanie nadany po ztozeniu do dofinansowania
Warto$¢ ogétem 42 500 000,00 Warto$¢ dofinansowania 36 130 000,00
Rodzaj komplementarnosci
Cel i obszar realizacji: Zrédto finansowania:
Komplementarno$¢ geograficzna TAK Komplementarnos$¢ wewnetrzna NIE
Komplementarnos¢ problemowa TAK Komplementarnos¢ zewnetrzna TAK
Komplementarnos¢ sektorowa TAK

Uzasadnienie komplementarnosci projektu

Inwestycja znaczgco przyczyni sie do poprawy dostepnosci komunikacyjnej wojewodztwa poprzez integracje lokalnych i
ponadlokalnych uktadéw transportowych z krajowym systemem transportowym (posrednio DK19 poprzez DW 673 oraz z DK8
przez DW 664 w strone Augustowa), zwigkszenia wewnetrznej spojnosci komunikacyjnej regionu oraz poprawy bezpieczenstwa
transportowego.

Ponadto Projekt nalezy uzna¢ za komplementarny z wczesniej zrealizowanymi inwestycjami na drogach wojewdédzkich oraz
dziataniami podejmowanymi przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad na drogach krajowych.

Wszystkie te inwestycje przyczyniajg sie do poprawy dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa poprzez integracje lokalnych i
ponadlokalnych uktadéw transportowych z krajowym systemem transportowym, zwiekszenia wewnetrznej spéjnosci
komunikacyjnej regionu oraz poprawy bezpieczenstwa transportowego.

Inwestycja w powigzaniu ze zrealizowanymi juz oraz planowanymi w okresie kilku lat dziataniami komplementarnymi na sieci drog
krajowych i wojewddzkich przyniesie poprawe dostepnosé transportowej catego regionu, w tym mierzong wskaznikiem MWDT.

Zrédio finansowania komplementarnosci zewnetrznej

Europejski Instrument Sasiedztwa poprzez Program Wspotpracy Transgranicznej Polska-Biatorus-Ukraina2014-2020 Rozwdj
wspotpracy partnerskiej na rzecz poprawy przygranicznej infrastruktury drég. w wojewddztwie podlaskim i rejonie grodzieriskim

IV.8 Promoacja projektu

Na wszystkich dokumentach dotyczacych Projektu tj. dokumentacja przetargowa, umowy z wykonawcami oraz korespondencja
stosowane sa logotypy zgodnie z "Wytycznymi w zakresie informacji i promocji program6w operacyjnych polityki spdjnosci na lata
2014-2020".

Promocja projektu - materiaty opisujace projekt, materiaty informacyjne i reklamowe inwestycji zostang umieszczone na portalu
wrotapodlasia.pl i PZDW w Biatymstoku. Projekt podczas realizacji bedzie oznaczony specjalnymi tablicami informacyjnymi,
umieszczonymi bezposrednio na placu budowy. Po jego zakonczeniu tablice informacyjne zostana zastapione tablicami
pamigtkowymi zgodnie z wytycznymi Ministra Infrastruktury i Rozwoju.

Beneficjent w sposéb wyrazny bedzie informowac o fakcie, ze realizowany projekt zostat wybrany w ramach programu
operacyjnego wspotfinansowanego z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2014-2020

Zobowigzania w zakresie promocji beda realizowane z poszanowaniem wszelkich wymogow okreslonych w ,,Podreczniku
whnioskodawcy i beneficjenta programéw polityki spéjnosci 2014-2020 w zakresie informacji i promocji'.

IV.9 Trwato$¢ projektu
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Beneficjent zobowigzuje sie do zachowania trwatosci projektu przez 5 lat od zakorczenia realizacji, zgodnie z art.71 rozporzadzenia
PE i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. Tym samym nie zajdg okolicznosci, ktdre stanowitby istotng modyfikacje
projektu. Bytaby nig:-modyfikacja majaca wptyw na charakter lub warunki realizacji projektu lub powodujgca uzyskanie
nieuzasadnionej korzysci przez przedsiebiorstwo lub podmiot publiczny, -modyfikacja wynikajaca ze zmiany charakteru wiasnosci
elementu infrastruktury/Srodkow trwatych albo z zaprzestania dziatalnodci. W okresie trwatosci nie zaistniejg wiec okolicznosci,
ktére mozna bytoby zakwalifikowac jako:-podmiotowg zmiane whasnosci wytworzonego majgtku/zmiane wiasnosci elementu
projektu, -prawne przeniesienie wiasnosci na inny podmiot, na mocy umowy sprzedazy, zamiany, darowizny, przekazania lub innej
umowy stuzgcej przeniesieniu wiasnosci rzeczy,-zaprzestanie dziatalnosci, ktére oznacza trwate przerwanie dziata bezposrednio
zwigzanych z realizowanym projektem. Ponadto, dziatania niedozwolone w okresie trwatosci projektu to:-zmiana charakteru
realizacji projektu, ktéra dotyczy przede wszystkim: stopnia osiggania zaktadanych wskaznikéw realizacji projektu, realizacji celéw
projektu, okolicznosci towarzyszace pogorszeniu wskaznikdw, -zmiana warunkow realizacji projektu, gdzie: warunki realizacji
projektu to te wszystkie elementy, niewynikajgce bezposrednio z wkiadu finansowego, majgce negatywny wplyw na osiggniecie/
utrzymanie celéw projektu.

Trwato$¢ finansowa projektu zostanie zapewniona zaréwno na etapie realizacji inwestycji, jak réwniez w trakcie eksploatacji. W
pierwszym przypadku Beneficjent posiada $rodki zabezpieczone w budzecie Wojewddztwa Podlaskiego z przeznaczeniem na
realizacje inwestycji drogowych na 2017r. W wieloletniej prognozie finansowej w roku 2017 zagwarantowano na budowe i
przebudowe drég wojewddzkich tacznie 55,87min zt, z czego na przedsiewziecia przeprowadzane ze Srodkow wiasnych 22min zt.
W 2017, a wiec w momencie rozpoczecia robdt budowlanych wskaznik planowanej tgcznej kwoty splaty zobowigzan, o ktdérym
mowa w art.243 ust.l ustawy o finansach publicznych do dochodéw ogdtem, bez uwzglednienia zobowiazan zwigzku
wspottworzonego przez jednostke samorzadu terytorialnego i bez uwzgledniania ustawowych wylgczen przypadajacych na dany
rok wyniesie 4,46% i bedzie nizszy anizeli dopuszczalny wskaznik sptaty zobowigzan okreslony w art. 243 ustawy, po uwzglednieniu
ustawowych wylaczen, obliczony w oparciu o plan trzech kwartatow roku poprzedzajacego rok budzetowy, jak réwniez w oparciu o
wykonanie roku poprzedzajacego rok budzetowy odpowiednio o0 0,83 p.p. oraz 1,91 p.p.. Dane finansowe dowodza zatem, iz nie
istnieje zagrozenie dla rozpoczecia zadania inwestycyjnego. Zmodernizowana droga bedzie posiadata catkowicie nowg konstrukcje,
zostanie dostosowana do odpowiedniej kategorii ruchu. Dobre parametry techniczne sprawiajg, iz w ciggu wielu lat od momentu
oddania inwestycji do uzytkowania Beneficjent praktycznie nie bedzie ponosit naktadéw zwigzanych z wiekszymi remontami. W
chwili obecnej przeprowadza on co pewien czas zabiegi poprawiajgce stan jezdni, w zwigzku z czym wydatki tego typu zmniejsza
sie w poréwnaniu z wariantem bezinwestycyjnym. Poza tym Wnioskodawca bedzie zobowiazany do pokrywania kosztow
biezacego utrzymania drogi (likwidacja Sliskosci zimowej, uzupetnienie oznakowania, etc.) w wymiarze zblizonym do obecnego.
Tak wiec na poziomie operacyjnym powinny pojawic sie nieznacznie dodatnie przeptywy finansowe, co $wiadczy o mozliwosci
utrzymania trwatosci projektu rowniez w fazie uzytkowania drogi. Poniewaz sie¢ drogowa utrzymywana jest wytacznie ze srodkéw
budzetowych, zagrozeniem dla finansowej trwatosci projektu w dtuzszym terminie moze by¢ ograniczenie dotacji z budzetu
Wojewddztwa Podlaskiego na zadania realizowane przez PZDW. Sektor finanséw publicznych w Polsce co prawda boryka sie z
niedoborami srodkdw, jednak nie jest spodziewane w tym zakresie jakie$ znaczgce pogorszenie, ktore doprowadzitoby samorzady
wojew0dzkie do takiej sytuacji, kiedy nie bytyby w stanie finansowa¢ wtasnych instytucji albo tez zapewni¢ minimalnego standardu
utrzymania infrastruktury. Jezeli nawet miatyby miejsce niekorzystne okolicznosci, w wyniku ktorych dochody Wojewddztwa
ulegtyby zasadniczemu ograniczeniu, to z pewnoscig samorzad obnizytby przede wszystkim wydatki inwestycyjne, utrzymujac
jednoczesnie minimalny, wymagany do biezacego funkcjonowania poziom dotacji instytucji wojewddzkich, w tym PZDW.
Zwazywszy powyzsze okolicznosci mozna przyjaé, ze trwatos¢ finansowa projektu jest zapewniona. Po realizacji rzeczowej jego
elementy pozostang wtasnoscig Wnioskodawcy, ktéry bedzie utrzymywat je w dobrym stanie w ramach budzetu PZDW,
zapewnianego corocznie przez Wojewodztwo Podlaskie. PZDW posiada juz wieloletnig historie ijest jednostkg wykonujgca
obowigzki w zakresie realizacji inwestycji drogowych, jak i utrzymania sieci drog wojewodzkich.

V. Harmonogram realizacji projektu

V.| Termin rozpoczecia realizacji projektu 2015-10-31
V.2 Planowany termin rzeczowego zakonczenia realizacji projektu - podpisanie koricowego protokotu odbioru 2018-11-30
V.3 Planowany termin finansowego zakonczenia realizacji projektu 2018-12-10
V.4 Zakres rzeczowy projektu

Zakres rzeczowy projektu - Zadanie 1

. Wydatek Wydatek
Data Data o h
Nazwa zadania rozpoczecia  zakoriczenia ~ 'ZECZYWISCIE rozliczany
poniesiony ryczattowo
Dokumentacja projektowa 2015-10-31 2016-12-28 Tak Nie

Opis dziatarh planowanych do realizacji

opracowanie dok projektowo-wykonawczej: Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 673 wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi i
niezbedng infrastrukturg tech. na odcinku Dabrowa Biatostocka-Sokotka

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podlaskiego
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Zakres rzeczowy projektu - Zadanie 2

Wydatek Wydatek
; Data Data o h
Nazwa zadania rozpoczecia  zakoriczenia ~ Z8CZywIsCie rozliczany
poniesiony ryczattowo
Roboty drogowe 2017-02-17 2018-11-30 Tak Nie

Opis dziatan planowanych do realizacji

wykonanie robot drogowych branze m.in: drogowa drogowe obiekty inzynierskie wodociggowa sanitarna melioracyjna
elektroenergetyczna telekomunikacyjna bez kanatu technologicznego

Zakres rzeczowy projektu - Zadanie 3

Nazwa zadania rozp?oeg?eci a zakoDr’lathenia rz\tla\g_s\?\(tizléie rvc\)/z)iidcéz‘;%f/
poniesiony ryczattowo
Nadzor inwestorski 2017-03-15 2018-11-30 Tak Nie
Opis dziatan planowanych do realizacji
ustuga zwigzana z zapewnieniem ciggtego nadzoru na inwestycji w trakcie jej realizacji
Zakres rzeczowy projektu - Zadanie 4
Nazwa zadania roz;:lxjoact?ecia zakoDri%:tzaenia rz\(,e\::);.;(j\é/‘\;iglgie rvc\nlz}ii(lig%i;/
poniesiony ryczattowo
Badania laboratoryjne 2017-03-10 2018-11-30 Tak Nie

Opis dziatan planowanych do realizacji
obstuga laboratoryjna inwestycji obejmujaca wykonanie niezbednych badan laboratoryjnych zwigzanych z realizacjg projektu
Zakres rzeczowy projektu - Zadanie 5

Wydatek Wydatek
i Data Data o h
Nazwa zadania rozpoczecia  zakonczenia  'ZECZywiscie rozliczany
poniesiony ryczattowo
Wykupy gruntéw 2017-04-06 2018-11-30 Tak Nie

Opis dziatan planowanych do realizacji

zakup nieruchomosci na mocy decyzji Wojewody Podlaskiego orzekajacych o ustaleniu odszkodowania za nieruchomosci przejete z
mocy prawa na rzecz Wojewodztwa Podlaskiego na podstawie ostatecznej decyzji Wojewody Podlaskiego Nr 12/2016 z
02.09.2016r.

Zakres rzeczowy projektu - Zadanie 6

Wydatek Wydatek
i Data Data S :
Nazwa zadania rozpoczecia  zakoriczenia ~ 'Z8CZYWISCIE rozliczany
poniesiony ryczattowo
Kanat technologiczny 2017-02-17 2018-11-30 Tak Nie

Opis dziatarh planowanych do realizacji

robty zwigzane z wykonaniem kanatu technologicznego tj. m.in.: wykopy, przewierty mechaniczne, budowa studni kablowych,
utozenie rur, badanie szczelnosci, roboty pomiarowe

VI. Wskazniki

VI1.1.1 Wskazniki produktu - kluczowe/specyficzne dla programu

Jednostka  Wartos$¢ Wartos¢
miary bazowa docelowa

Lp. Kod Nazwa wskaznika
i 411 Dtugos¢ przebudowanych drég wojewodzkich km 0,00 6,52
Zrédito pozyskania informacji
protokét ostatecznego odbioru robét - spisany komisyjnie przez wszystkie strony biorace udziat w procesie budowlanym

Spos6b monitorowania i pomiaru wskaznika

Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Podlaskiego
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Podstawg do potwierdzenia dtugosci przebudowanego odcinka drogi tj.: dtugosci przebudowanych drég wojewodzkich bedzie protokét ostatecznego odbioru robét
- spisany komisyjnie przez wszystkie strony biorgce udziat w procesie budowlanym (wraz z gestorami sieci) po zakoriczeniu catej inwestycji, gdzie stwierdzona i
potwierdzona jednorazowo zostanie doktadna dtugos¢ przebudowanego odcinka drogi wojewddzkiej.

Jednostka ~ Wartosé Warto$é

Lp. Kod Nazwa wskaznika .
miary bazowa  docelowa

2 411 Dtugos¢ wybudowanych drég wojewddzkich km 0,00 24,43
Zrodto pozyskania informacji
protokét ostatecznego odbioru rob6t - spisany komisyjnie przez wszystkie strony biorace udziat w procesie budowlanym
Sposéb monitorowania i pomiaru wskaznika
Podstawg do potwierdzenia dtugosci nowo-wybudowanego odcinka drogi tj.: dtugo$ci wybudowanych drég wojewodzkich bedzie protokét ostatecznego odbioru
robdt - spisany komisyjnie przez wszystkie strony biorace udziat w procesie budowlanym (wraz z gestorami sieci) po zakofczeniu catej inwestycji, gdzie stwierdzona
i potwierdzona jednorazowo zostanie doktadna diugo$¢ nowo-wybudowanego odcinka drogi wojewodzkiej.

Jednostka ~ Warto$é Warto$é

Lp. Kod Nazwa wskaznika .
miary bazowa docelowa

3 411 Liczba projektow w zakresie poprawy bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego szt. 0,00 1,00
Zrédio pozyskania informacji
protokét ostatecznego odbioru rob6t - spisany komisyjnie przez wszystkie strony biorgce udziat w procesie budowlanym
Sposéb monitorowania i pomiaru wskaznika
Podstawa do potwierdzenia liczby projektéw w zakresie poprawy bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego (w rozumieniu ilosci zakoficzonych projektow z

zakresu transportu drogowego znaczaco podnoszacych parametry drogi) bedzie protokot ostatecznego odbioru rob6t - spisany komisyjnie przez wszystkie strony
biorgce udziat w procesie budowlanym (wraz z gestorami sieci) po zakonczeniu catej inwestycji.

VI1.1.2 Wskazniki produktu - specyficzne dla projektu
VI.2.1 Wskazniki rezultatu - kluczowe/specyficzne dla programu

VI.2.2 Wskazniki rezultatu - specyficzne dla projektu

Rok Jednostka Warto$¢  Wartosé

Lp. Kod Nazwa wskaznika )
docelowy  miary bazowa docelowa

1 brak Skrécenie czasu przejazdu pomiedzy dwoma punktami sieci 2018 % (procent) 0,00 37,60

Zrédto pozyskania informacji
Protokét pomiaru czasu przejazdu sporzadzany corocznie przez pracownikdéw PZDW w czasie trwatosci projektu.
Spos6b monitorowania i pomiaru wskaznika
Monitorowanie i pomiar wskaznika bedzie wykonywane przez pracownikéw Podlaskiego Zarzadu Drég Wojewddzkich w Biatymstoku po zakoriczeniu realizacji
Projektu w ramach srodkéw wiasnych.
Wskaznik rezultatu dotyczacy skrocenia czasu przejazdu pomigdzy dwoma punktami sieci zostanie osiggniety wraz z zakonczeniem realizacji Projektu, czyli w 2018

roku a nastepnie bedzie mierzony w rocznych odstepach celem potwierdzenia braku degradacji trasy ograniczajacej osiggane oszczednosci czasu. Wynikiem
pomiaréw bedzie Protokdt pomiaru czasu przejazdu sporzadzany corocznie przez pracownikéw PZDW w czasie trwatosci projektu.
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VII. Budzet
VII.1 Wydatki rzeczywiscie poniesione

Lp. Opis kosztu w danej kategorii

Zadanie 1 - Dokumentacja projektowa

1 opracowanie dok projektowo-
wykonawczej: Rozbudowa drogi
wojewddzkiej Nr 673 wraz z drogowymi
obiektami inzynierskimi i niezbedng
infrastrukturg tech.

Zadanie 2 - Roboty drogowe

1 wykonanie rob6t drogowych branze m.in:
drogowa drdg obiekty inz wodociagowa
sanitarna melioracyjna elektroenerget
telekom bez kanatu technologicznego

Zadanie 3 - Nadzor inwestorski

1 ustuga zwigzana z zapewnieniem ciggtego
nadzoru na inwestycji w trakcie jej
realizacji

Zadanie 4 - Badania laboratoryjne

1 badania laboratoryjne zgodnie z
wymaganiami zapeniajace obstuge
laboratoryjng nad realizacjg inwestycji
oraz wyk. niezbednych ekspertyz dot.
projektu

Zadanie 5 - Wykupy gruntéw

1 zakup nieruchomosci na mocy decyzji
Wojewody Podlaskiego orzekajgcych o
ustaleniu odszkodowania za
nieruchomosci przejete na rzecz
Wojewodztwa Pédl.

Zadanie 6 - Kanat technologiczny

Whiosek o dofinansowanie realizacji projektu w ramach

Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2014-2020

Kategoria kosztu

Dokumentacja techniczna

Roboty drogowe

Nadz6r inwestorski

Ustugi pozostate

Obowigzkowy wykup
nieruchomosci wynikajacy z
ustanowienia obszaru
ograniczonego uzytkowania

(zakup gruntu)

Suma kontrolna: eecb-dlac-e0fb-dl79-8e4e

Rodzaj limitu

nie dotyczy

nie dotyczy

nie dotyczy

nie dotyczy

zakup gruntéw

Pomoc
publiczna

Nie

Nie

Nie

Nie

Nie

Kwalifikowalnosé
VAT / Stawka VAT

Tak / 23%

Razem:

Tak / 23%

Razem:

Tak/23%

Razem:

Tak/23%

Razem:

Tak / np.

Razem:

Wydatki ogétem

615 000,00

615 000,00

79 933 301,58

79 933 301,58

968 010,00

968 010,00

734 279,25

734 279,25

7000 000,00

7000 000,00

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podlaskiego

Wersja GWA2014: 2.0.0

Wydatki kwalifikowalne

0,00

0,00

79 933 301,58

79 933 301,58

968 010,00

968 010,00

734 279,25

734 279,25

7 000 000,00

7000 000,00

w tym VAT

0,00

0,00

14 946 877,53

14 946 877,53

181 010,00

181 010,00

137 304,25

137 304,25

0,00

0,00

%
dofinansowa
nia

0,00%

85,00%

85,00%

85,00%

85,00%

Dofinansowanie

0,00

0,00

67 943 306,34

67 943 306,34

822 808,50

822 808,50

624 137,36

624 137,36

5950 000,00

5950 000,00
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1  robty zwigzane z wykonaniem kanatu
technologicznego tj. m.in.: wykopy
przewierty mechaniczne budowa studni
kablowych utozenie rur badanie
szczelnosci

Roboty drogowe

VII.2 Wydatki rozliczane ryczattowo

Lp. Rodzaj ryczattu Rodzaj limitu Nazwa ryczattu

Nazwa wskaznika/Wysoko$¢
stawki/Stawka ryczattowa

VII.3 Podsumowania
Podsumowania wydatkéw ogétem projektu

Ogoétem wydatki rzeczywiscie poniesione
Ogoétem wydatki rozliczane ryczattowo
Ogoétem wydatki w projekcie

- w tym koszty posrednie

- w tym koszty bezposrednie

Podsumowanie w ramach zadan

Nazwa zadania
Zadanie 1 - Dokumentacja projektowa
Zadanie 2 - Roboty drogowe
Zadanie 3 - Nadzor inwestorski
Zadanie 4 - Badania laboratoryjne

Zadanie 5 - Wykupy gruntéw

o O~ W N Rk T

Zadanie 6 - Kanat technologiczny

Razem:

Suma kontrolna: eecbh-dlac-e0fb-dI79-8e4de

nie dotyczy Nie

Nie / 23%

Razem:

Ogotem wydatki rzeczywiscie poniesione:

Pomoc
publiczna

Informacje dotyczace ryczattéw

Warto$¢ wskaznika/Liczba
stawek

2930 954,58

2930 954,58
92 181 545,41

Kwalifikowalno
SCVAT/
Stawka VAT

Ogotem wydatki rozliczane ryczattowo:

Wydatki ogétem
92 181 545,41

Wydatki kwalifikowalne
91018 480,73

0,00 0,00
92 181 545,41 91 018 480,73
0,00 0,00
92 181 545,41 91 018 480,73

Wydatki ogétem

615 000,00

79 933 301,58

968 010,00

734 279,25

7000 000,00

2930 954,58

92 181 545,41

w tym VAT

15 265 191,78

15 265 191,78

15 265 191,78

Wydatki kwalifikowalne

2 382 889,90 0,00 85,00%
2382 889,90 0,00
91 018 480,73 15 265 191,78
Wydatki Wydatki kwalifikowalne % dofinansowania
ogotem
w tym
0,00 0,00 0,00
Dofinansowanie Udziat %
77 365 708,61 100,00
0,00 0,00 0,00
77 365 708,61
0,00 0,00 0,00
77 365 708,61 100,00

0,00

79 933 301,58

968 010,00
734 279,25
7000 000,00
2382 889,90
91 018 480,73
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Dofinansowanie

0,00

67 943 306,34

822 808,50
624 137,36
5950 000,00
2025 456,41

77 365 708,61

2025 456,41

2025 456,41
77 365 708,61

Dofinansowanie

0,00

Udziat %
0,00
87,82
1,06
0,81
7,69
2,62
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Podsumowanie w ramach kategorii kosztow

L.p. Nazwa kategorii kosztu

Dokumentacja techniczna

2 Nadz6r inwestorski
3 Obowigzkowy wykup nieruchomosci wynikajacy z ustanowienia
obszaru ograniczonego uzytkowania (zakup gruntu)
4 Roboty drogowe
5 Ustugi pozostate
Razem:
Podsumowanie w ramach kategorii podlegajacych limitom
L.p. Nazwa kategorii kosztu
1 Wydatki poniesione na zakup gruntéw
2 Whktad rzeczowy
3 cross - financing
Razem:

Podsumowanie w ramach Rozporzadzeh pomocowych

L.p. Nazwa Rozporzadzenia

Razem:

VII.4.1 Planowany harmonogram ponoszenia wydatkéw

Wydatki ogétem
615 000,00
968 010,00
7 000 000,00

82 864 256,16
734 279,25
92 181 545,41

Wydatki ogétem
7 000 000,00
0,00
0,00
7 000 000,00

Wydatki ogétem

Wydatki kwalifikowalne
0,00
968 010,00
7000 000,00

82 316 191,48
734 279,25
91 018 480,73

Wydatki kwalifikowalne
7000 000,00
0,00
0,00
7000 000,00

Wydatki kwalifikowalne

0,00
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Dofinansowanie
0,00
822 808,50
5950 000,00

69 968 762,75
624 137,36
77 365 708,61

Dofinansowanie
5950 000,00
0,00
0,00
5950 000,00

Udziat %
0,00
1,06
7,69

90,44
0,81

Udziat %
7,69
0,00
0,00

Dofinansowanie

0,00
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Rok

2015

2016

2017

2018

Kwartat Wydatki ogétem
Kwartat IV 0,00
Razem: 0,00
Kwartat 1 0,00
Kwartat Il 0,00
Kwartat Il 0,00
Kwartat IV 615 000,00
Razem: 615 000,00
Kwartat 1 0,00
Kwartat Il 6 106 009,36
Kwartat Ill 4801 250,51
Kwartat [V 11 404 549,53
Razem: 22 311 809,40
Kwartat 1 5561 943,00
Kwartat Il 7 415 026,44
Kwartat Il 14 019 863,06
Kwartat IV 42 257 903,51
Razem: 69 254 736,01

Ogétem dla projektu:

92 181 545,41

Whiosek o dofinansowanie realizacji projektu w rama”

Wydatki
kwalifikowalne

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

0,00

6 106 009,36
4555 059,42
11 352 133,07
22 013 201,85
5561 943,00
7 415 026,44
14 019 863,06
42 008 446,38
69 005 278,88
91 018 480,73

VI1.4.2 Struktura finansowania projektu w zakresie pomocy publicznej

Zakres projektu

Warto$¢ ogétem

Suma kontrolna: eech-dlac-e0fb-dI79-8e4de

Ogotem EFRR

0,00 0,00

0,00 0,00

0,00 0,00

0,00 0,00

0,00 0,00

0,00 0,00

0,00 0,00

0,00 0,00

5 190 107,96 5190 107,96
3871 800,51 3871 800,51
9649 313,11 9649 313,11
18 711 221,58 18 711 221,58
4727 651,55 4727 651,55
6302 772,47 6 302 772,47

11 916 883,60
35707 179,41
58 654 487,03
77 365 708,61

Koszty kwalifikowalne

11 916 883,60
35 707 179,41
58 654 487,03
77 365 708,61

Ogotem

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podlaskiego

Wersja GWA2014: 2.0.0

Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Podlaskiego na lata 2014-2020

Dofinansowanie
w tym Budzet

Panstwa (pomoc

publiczna)

Dofinansowanie

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

w tym Budzet
Panstwa (poza

pomocg publiczng)

EFRR

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

Razem Budzet
Panstwa

Wkiad wiasny
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Whiosek o dofinansowanie realizacji projektu w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2014-2020

VII.5 Zrodta finansowania wydatkéw projektu - ogétem dla projektu

Zrédto finansowania wydatkéw projektu Wydatki ogotem Wydatki kwalifikowalne
Finansowanie ogétem
PLN 92 181 545,41 91 018 480,73
% 100,00 100,00

Dofinansowanie + Srodki krajowe

Warto$¢ dofinansowania

PLN 77 365 708,61 77 365 708,61
Warto$¢ dofinansowania ogétem w tym
% 83,92 84,99
PLN 77 365 708,61 77 365 708,61
EFRR
% 83,92 84,99
PLN 0,00 0,00
Budzet Panstwa
% 0,00 0,00
PLN 0,00 0,00
Budzet Panstwa (pomoc publiczna)
% 0,00 0,00
PLN 0,00 0,00
Budzet Panstwa (poza pomoca publiczna)
% 0,00 0,00

Srodki krajowe

PLN 14 815 836,80 13 652 772,12
Krajowe $rodki ogétem, w tym:
% 16,07 15,00
PLN 14 815 836,80 13 652 772,12
Krajowe $rodki publiczne, w tym:
% 16,07 15,00
PLN 14 815 836,80 13 652 772,12
Budzet wojewodztwa
% 16,07 15,00
SUMA: PLN 92 181 545,41 91 018 480,73

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podlaskiego
Suma kontrolna: eecb-dlac-e0fb-dI79-8ede Wersja GWA2014: 2.0.0 Strona 22 z 25



Whiosek o dofinansowanie realizacji projektu w ramach

Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Podlaskiego na lata 2014-2020

VIII.1 Lista zatgcznikow

Lp.

A W N

(6]

10
1

Nazwa zatacznika

Studium wykonalnosci

Biznes plan

Dokumenty zwiazane z przeprowadzeniem postepowania oceny oddziatywania na srodowisko

Kopia pozwolenia na budowe lub zgtoszenia budowy/dokumenty dotyczace zagospodarowania
przestrzennego

Wyciag z dokumentacji technicznej
Kosztorys inwestorski

Potwierdzenie prawa do dysponowania gruntem lub obiektami - oSwiadczenie o prawie do
dysponowania nieruchomoscig na cele realizacji projektu

Oswiadczenie Beneficjenta o braku mozliwosci odzyskania podatku VAT
Dokumenty finansowe
Oswiadczenie o przetwarzaniu swoich danych osobowych

Oswiadczenie hydrotechniczne

Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Podlaskiego

Suma kontrolna: eecb-dlac-e0fb-dI79-8e4e Wersja GWA2014: 2.0.0

TAK

NIE DOTYCZY
TAK
TAK

TAK
TAK
TAK

TAK
TAK
TAK
NIE DOTYCZY
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Whiosek o dofinansowanie realizacji projektu w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa Podlaskiego na lata 2014-2020

IX.I Lista oswiadczen
Whnioskodawca oswiadcza, ze:
zapoznat sie z Regulaminem Konkursu i akceptuje jego zasady,

w przypadku otrzymania dofinansowania na realizacje Projektu nie naruszy zasady zakazu podwdjnego finansowania,
oznaczajacej niedozwolone zrefundowanie catkowite lub czesciowe danego wydatku dwa razy ze $rodkéw publicznych
(unijnych lub krajowych),

nie pozostaje w stanie upadtosci, pod zarzagdem komisarycznym, nie znajduje sie w toku likwidacji lub postepowania
upadtosciowego,

zapewni wystarczajgce srodki finansowe gwarantujace ptynng i terminowg realizacje projektu przedstawionego w niniejszym
whniosku,

nie podlega wykluczeniu z ubiegania sie o dofinansowanie na podstawie:
art. 207 ust. 4 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych,

art. 12 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 15 czerwca 2012 r. o skutkach powierzania wykonywania pracy cudzoziemcom
przebywajgcym wbrew przepisom na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,

art. 9 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o odpowiedzialnosci podmiotéw zbiorowych za czyny
zabronione pod grozbg kary,

wyraza zgode na przetwarzanie danych osobowych zawartych w dokumentacji aplikacyjnej i zwigzanych z realizacjg projektu
do celéw zwigzanych z oceng i realizacjg projektu, realizacjg obowigzkéw informacyjnych oraz na potrzeby badan
ewaluacyjnych zgodnie z Ustawg z dnia 29 sierpnia 1997 o ochronie danych osobowych,

wyraza zgode na udziat w badaniach ewaluacyjnych majacych na celu ocene procesu wdrazania Programu,
zgodnie z art. 24 ust. 1 Ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 o ochronie danych osobowych, zostat poinformowany i przyjat do
wiadomosci, ze:
administratorem danych osobowych jest Zarzad Wojewo6dztwa Podlaskiego (Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Podlaskiego w Biatymstoku, ul. Kardynata Stefana Wyszyniskiego 1, 15-888 Biatystok);

dane osobowe beda przetwarzane wytgcznie w celach oceny i realizacji projektu, realizacji obowigzkéw informacyjnych
oraz na potrzeby badan ewaluacyjnych i nie bedg udostepnione odbiorcom danych w rozumieniu Ustawa z dnia 29
sierpnia 1997 o ochronie danych osobowych;

ma prawo dostepu do tresci danych iich poprawiania;

podanie danych jest dobrowolne, jednak brak zgody na ich podanie we wniosku jest réwnoznaczne z brakiem
mozliwosci aplikowania o dofinansowanie projektu;

Klauzula o ochronie informacji i tajemnic zawartych w dokumentacji aplikacyjnej (tj. wniosku o dofinansowanie i zatgcznikach).

zobowigzuje whasciwe instytucje (w tym Instytucje Zarzadzajacg oraz Instytucje Posredniczace) do zagwarantowania ochrony oznaczonych informacji i
tajemnic zawartych w dokumentacji aplikacyjnej (tj. wniosku o dofinansowanie i zatacznikach)

edsthwa prawna ochrony ww. informacji i tajemnic ze wzgledu na status wnioskodawcy oraz uzasadnienie:

Wykaz elementéw zastrzezonych oznaczonych w dokumentacji aplikacyjnej:

Jestem $wiadomy odpowiedzialno$ci karnej za podanie fatszywych danych lub ztozenie fatszywych o$wiadczen co do okolicznosci o istotnym znaczeniu dla
uzyskania wsparcia.

Jozef Wihadystaw Sulima
Imie i Nazwisko

Dyrektor PZDW
Stanowisko

Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Podlaskiego
Suma kontrolna: eecb-dlac-e0fb-dl79-8e4e Wersja GWA2014: 2.0.0 Strona 24z 25



Podpis i pieczeé

2018.02-23
Data (rrrr-mm-dd)

EGO

Henryk Gryko

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podlaskiego
Suma kontrolna: eecb-dlac-e0fb-dI79-8e4e Wersja GWA2014: 2.0.0 Strona 25z 25






