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Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 685 wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi i niezbednq infrastrukturg technicznqg na
odcinku Zabtudéw - Nowosady wraz z obejsciem m. Trzescianka i m. Narew

PRZEDMIOT INWESTYCJI

Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie kompleksowej dokumentacji na opracowanie
projektu "Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 685 na odcinku Zabtudéw — Nowosady wraz z obejsciem
m. Trzescianka i m. Narew". Inwestycje podzielono na dwa odcinki. Odcinek 1 od km 0+000 do km
8+462 i Odcinek 2 od km 8+462 do km 32+614.

Lokalizacje odcinkéow objetych projektem przedstawiono na rys. Plan orientacyjny. Dtugos¢ catego
odcinka objetego opracowaniem wynosi dla odcinka 1 ok. 8,5km, dla odcinka2 ok. 24,1km .

1. FORMALNA PODSTAWA OPRACOWANIA
Umowa z Podlaskim Zarzagdem Drég Wojewddzkich nr WZP.2510.22.2014 z dnia 12.05.2014.

2. WYKAZ MATERIALOW WYJSCIOWYCH

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich -
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.),

- Rozporzadzenie MTiGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow technicznych, - jakim
powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 z dnia 03
sierpnia 2000 r.),

- Woytyczne projektowania skrzyzowan drogowych —czes¢ | i Il, GDDP, W-wa 2001 r.

- Woytyczne projektowania drég (WPD-2) — GDDP, Warszawa 1995 r.,

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych
oraz urzadzen bezpieczedstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach poz. 2181 Dziennik Ustaw z dnia 23 grudnia 2003r. Nr 220.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003r w sprawie szczegotowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem — Dz. U. Nr 177 — poz. 1729.

- Ustawa z dnia 20.06.1997 prawo o ruchu drogowym. Dz. U. 2003r. Nr 58, poz. 515 z
pdzniejszymi zmianami.

- Zastosowano znaki zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw
i sygnatéw drogowych (Dz. U. nr 170, poz. 1393)

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. ,,Prawo budowlane”,

- Wpytyczne stosowania barier na drogach krajowych — Zarzadzenie nr 31 Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad, kwiecier 2010r

- Obowigzujgce przepisy,

- Uzgodnienia i ustalenia z Zamawiajgcym.

3. CEL | ZAKRES PROJEKTU STAtEJ ORGANIZACJI RUCHU

Celem opracowania jest podanie sposobu oznakowania poziomego i pionowego po zakoriczeniu
robot objetych projektem "Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 685 na odcinku Zabtudéw — Nowosady
wraz z obejsciem m. Trzescianka i m. Narew ".
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4. STAN ISTNIEJACY

Istniejgca droga wojewddzkie nr 685 przebiega przez teren wojewddztwa podlaskiego,
w powiecie biatostockim gmina Zabtuddw, oraz w powiecie hajnowski gmina Narew, Hajnéwka.
Zgodnie z obwigzujgcy klasyfikacjg drogi ta posiada klase techniczng G — gtéwna. Odcinek objety
opracowaniem ma dtugos¢ ok 32,6 km.

Zagospodarowanie terenéw przylegtych do drogi ma charakter rolniczy i podmiejski.
Dtugosé terenu zabudowy w ciggu istniejgcej drogi DW 685 wynosi ok. 18,5 km.
4.1. Parametry istniejgcej drogi
Istniejgce drogi w swoim przebiegu posiadajg przekroje szlakowe, pétuliczne lub uliczne. Klasa
techniczne drég G — gtéwna.

Szerokos$¢ jezdni na drodze Nr 685 na rozpatrywanym odcinku wynosi w zdecydowanej wiekszosci 6m
(ok. 91% dtugosci odcinka), na pozostatym rozpatrywanym odcinku wynosi 7m —9m.

4.2. Odwodnienie
Istniejgce odwodnienie drogi Nr 685 odbywa sie powierzchniowo do rowéw przydroznych z

odprowadzeniem do rzek i rowdéw melioracyjnych; stan techniczny rowodw przydroznych -
dostateczny.

4.3. Chodniki

Istniejgce chodniki wystepujg w nastepujgcych miejscowosciach:

- Zabtudoéw : od km 0+000 do km 0+980 (SP), od km 0+000 do km 0+871 (SL)
- Narew: od km 20+475 do km 21+638 (SP), od km 20+475 do km 21+627 (SL)
- Trzescianka: od km 114980 do km 13+239 (SL)

- Trzescianka: od km 11+980 do km 13+239 (SL)

4.4. Nawierzchnia jezdni i pobocza

Nawierzchnia jezdni — bitumiczna na przewazajgcym odcinku w ztym lub dostatecznym stanie
technicznym o zdeformowanym przekroju i profilu, ze spekaniami poprzecznymi i siatkowymi i
licznymi ubytkami.

Istniejgce pobocza na rozpatrywanym odcinku sg na przewazajgcym odcinku w dobrym stanie
technicznym.

4.5. Obiekty inzynierskie

Istniejgce drogowe obiekty inzynierskie:

1) przepust nr 1 w km 0+883 (Zabtudow) — betonowy sklepiony 0,8m/0,8m
(poziom/pion), dt. 11,8m w stanie technicznym wg ewidencji - zadawalajgcym,
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przepust nr 2 w km 1+260 (Zabtudéw) — betonowy sklepiony 0,6m/0,6m (poziom/pion)
dt. 10,8m w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

przepust nr 3 w km 2+245 (Zabtudéw) — betonowy sklepiony 0,9m/0,8m (poziom/pion)
dt. 12,2m w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

przepust nr 4 w km 34545 (Ochremowicze) — betonowy sklepiony 0,6m/0,5m
(poziom/pion) dt. 10,8m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

przepust nr 5 w km 3+960 (Ochremowicze) — betonowy sklepiony 0,9/0,9m
(poziom/pion) dt. 11,9m, w stanie technicznym wg ewidencji — dobrym,

przepust nr 6 w km 5+165 (Ochremowicze) — betonowy sklepiony 1,6m/1,3m
(poziom/pion), dt.13,2m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

przepust nr 7 w km 5+783 (Olszanka) — betonowy sklepiony 0,6m/0,5m (poziom/pion),
dt.13,2m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

przepust nr 8 w km 6+290 (Olszanka) — betonowy sklepiony 0,6m/0,8m (poziom/pion),
dt.10,6m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajacym,

przepust nr 9 w km 8+575 (Zywkowo) — betonowy sklepiony 1,6m/1,3m
(poziom/pion), dt.12,4m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

przepust nr 10 w km 9+250 (Trzescianka) — betonowy sklepiony 0,6m/0,8m
(poziom/pion), dt.10,5m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

przepust nr 11 w km 10+057 (Trzescianka) — betonowy sklepiony 0,6m/0,8m
(poziom/pion), dt.10,2m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

przepust nr 12 w km 10+714 (Trzescianka) — betonowy sklepiony 0,9m/1,05m
(poziom/pion), d.11,5m, w stanie technicznym wg ewidencji — dobrym,

przepust nr 13 w km 11+525 (Trzescianka) — zelbetowy rurowy 0,6m/0,6m
(poziom/pion), dt.13,6m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

przepust nr 14 w km 11+751 (Trzescianka) — betonowy sklepiony 0,9m/1,05m
(poziom/pion), dt.11,9m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

przepust nr 15 w km 12+010 (Trzescianka) — zelbetowy ramowy 0,8m/1,15m
(poziom/pion), dt.15,6m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

przepust nr 16 w km 124540 (Trzescianka) — zelbetowy ramowy 0,8m/0,65m
(poziom/pion), dt.14,3m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

przepust nr 17 w km 12+740 (Trzescianka) — zelbetowy ramowy 1,0m/1,0m
(poziom/pion), dt.12,4m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

przepust nr 18 w km 13+235 (Trzescianka) — zelbetowy ramowy 1,0m/1,0m
(poziom/pion), dt.12,4m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

przepust nr 19 w km 134943 (Trzescianka) — stalowy rurowy 3,49m/2,27m
(poziom/pion), dt.18,9m, w stanie technicznym wg ewidencji — b. dobrym (przebudowa w
roku 2012),
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przepust nr 20 w km 14+520 (Trzescianka) — betonowy sklepiony 0,9m/0,85m
(poziom/pion), d.10,6m, w stanie technicznym wg ewidencji — dobrym,

przepust nr 21 w km 22+325 (Narew) — stalowy rurowy 1,4m/1,4m (poziom/pion),
dt.15,0m, w stanie technicznym wg ewidencji — dobrym (przebudowa w roku 2006),

przepust nr 22 w km 22+500 (Narew) — zelbetowy rurowy 1,5m/1,5m (poziom/pion),
dt.20,3m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

przepust nr 23 w km 25+475 (Narew) - zelbetowy rurowy 1,25m/1,25m
(poziom/pion), dt.14,0m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

przepust nr 24 w km 26+560 (Narew) — zelbetowy rurowy 0,6m/0,6m (poziom/pion),
dt.18,2m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajacym,

przepust nr 25 w km 28+780 (tosinka) — zelbetowy rurowy 1,0m/1,0m (poziom/pion),
dt. 14,6m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

przepust nr 26 w km 29+225 (tosinka) — zelbetowy rurowy 0,8m/0,8m (poziom/pion),
dt.13,0m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajacym,

przepust nr 27 w km 30+535 (tosinka) — zelbetowy rurowy 1,2m/1,2m (poziom/pion),
dt.13,3m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajacym.

przepust nr 28 w km 31+850 (Nowosady) — zelbetowy rurowy 0,8m/0,8m
(poziom/pion), dt.13,4m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym.

obiekt mostowy nr 1 w km 0+245 na rz. Rudnia w m. Zabtudéw — dt. catkowita —
13,10m, szer. catkowita — 9,76m, diwigary z betonu zbrojonego, uktad statyczny
swobodnie podparty, rok budowy 1954, rok modernizacji 1999, stan techniczny dobry,

obiekt mostowy nr 2 w km 18+846 na rz. Ruda w m. Narew — df. catkowita — 11,94m,
szer. catkowita — 12,92m, dzwigary z betonu zbrojonego, uktad statyczny swobodnie
podparty, rok budowy 1960, rok modernizacji 2012r., stan techniczny b. dobry,

obiekt mostowy nr 3 w km 204383 na rz. Narew w m. Narew — dt. catkowita — 75,50m,
szer. catkowita — 9,90m, dZwigary stalowe, uktad statyczny swobodnie podparty, rok
budowy 1960, rok modernizacji 1975r., rok modernizacji 1998, stan techniczny
zadawalajacy, Zamawiajgcy posiada dokumentacje na przedmiotowy obiekt.

obiekt mostowy nr 4 w km 23+835 na cieku bez nazwy w m. Makdéwka — dt. catkowita
— 7,70m, szer. catkowita — 9,98m, diwigary z betonu zbrojonego, uktad statyczny
swobodnie podparty, rok budowy 1960, stan techniczny dobry.

5. ANALIZA POWIAZAN ROZBUDOWYWANEJ DROGI WOJEWODZKIEJ Z INNYMI DROGAMI
PUBLICZNYMI

5.1.

Istniejaca sie¢ drogowa

Na rozbudowywanym odcinku drogi wojewddzkiej nr 685 wystepujg nastepujace

skrzyzowania z drogami:

z drogg powiatowa nr 1446B — Ochremowicze — Matynka — Potoka — Hieronimowo —
Michatowo,
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— zdrogg powiatowa nr 1447B — Zabtuddéw — Gnieciuki — Sieski — Ostréwki — droga nr 19,

-z droga powiatowa nr 1569B Zywkowo — Biatki.

— zdrogg powiatowa nr 1440B — Zabtudéw — Michatowo — Grdédek,

— droga powiatowa nr 1630B — TrzeScianka — Biatki — Ogrodniki — Rogozy — droga nr 685,
klasa L,

— droga powiatowa nr 1631 B — Trzescianka — Saki — Rogozy — Waniewo — droga nr 16298,
klasa L,

— droga powiatowa nr 1480B — Pawty — Dawidowicze — Soce — Trzescianka, klasa L,

— droga powiatowa nr 1481B — Ryboty — Puchty — Trzes$cianka, klasa L.

— droga powiatowa nr 1629B — Narew — Planty — Nowa Wola, klasa Z,

— droga powiatowa nr 1601B — Bielsk Podlaski — Klejniki — Tyniewicze Duze — Narew, klasa G,

— droga powiatowa nr 1634B — Makéwka — Hajdukowszczyzna — Rybaki, klasa L,

— droga powiatowa nr 1628B — tosinka — Kutowa — Chrabostowka — Waski — droga nr
16348, klasa L,

— droga powiatowa nr 1640B — droga nr 685 — Krzywiec — Rozpilne — Narewka, klasa Z,

— droga powiatowa nr 1625B — droga nr 685 — tosinka — Kottéwka — Tyniewicze Mate —
droga 1601B, klasa G.

— skrzyzowania z drogami gminnymi,

Skrzyzowania z drogami przecinajgcymi projektowang trase zostang przebudowane. Wykonane

zostang skrzyzowania jednopoziomowe w postaci rond oraz skrzyzowan skanalizowanych i zwyktych.

W projekcie w zwigzku z krzyzujgcymi sie drogami publicznymi przewidziano:

skrzyzowanie z drogg gminng 1068908 (P) w km 0+090,00,
skrzyzowanie z drogg gminng 106890B (P) w km 0+231,00
skrzyzowanie z drogg powiatowg 1440B (L) w km 0+648,00,
skrzyzowanie z drogg powiatowg 1477B (P) w km 1+039,40,
skrzyzowanie z drogg powiatowg 1466B (L) w km 5+266,00,
skrzyzowanie z drogg gminng 106880B (P) w km 5+876,00,
skrzyzowanie z drogg gminng 106880B (P) w km 6+372,00,
skrzyzowanie z drogg gminng 106882B (P) w km 8+334,00,
skrzyzowanie z drogg powiatowg 15608 (L) w km 8+334,00,
skrzyzowanie z drogg gminng 107145B (P) w km 8+849,50,
obejscie m. Trzescianka

skrzyzowanie z drogg powiatowg 1481B i 1480B (P) w km 11+588,50
skrzyzowanie z drogg powiatowa 1630B (L+P) w km 12+324,00,
skrzyzowanie z droga powiatowg 1631B (L+P) w km 13+546,50,
skrzyzowanie z dr woj. 685 (P) w km 14+266,

skrzyzowanie z dr woj. 685 (L) w km 15+351,

obejscie m. Narwi

skrzyzowanie z drogg gminng 107193B (P) w km 17+776,00,
skrzyzowanie z drogg powiatowg 1601B (LP) w km 18+222,00,
skrzyzowanie z drogg gminng 107178B (L) w km 18+383,00
skrzyzowanie z drogg gminng 1071798 (L) w km 18+630,50
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- skrzyzowanie z drogg gminng 1071708 (L) w km19+682,00

- skrzyzowanie z drogg gminng 107172B (L) w km 20+229,005

- skrzyzowanie z drogg gminng 107167B (L+P) w km 20+554,00

- skrzyzowanie z drogg powiatowg 1634B (L) w km 20+870,50,

- skrzyzowanie z drogg powiatowg 1628B (L+P) w km 22+347,50,
- skrzyzowanie z drogg gminng 107157B (L) w km 23+107,00

- skrzyzowanie z drogg powiatowg 1640B (L) w km 24+420,00,

- skrzyzowanie z drogg gminng 107134B (P) w km 24+420,00

- skrzyzowanie z drogg powiatowg 1625B (L) w km 26+162,50,

- skrzyzowanie z drogg gminng 107156B (L) w km 26+800,50,

- skrzyzowanie z drogg powiatowg 1618B (P) w km 26+796,00,

- skrzyzowanie z drogg powiatowg 1625B (L+P) w km 29+411,50,
- skrzyzowanie z drogg gminng 1085858 (L) w km 31+672,5,0

- skrzyzowanie z drogg gminng 108561B (P) w km 32+423,00.

- skrzyzowanie z linig kolejowa (128+600) w km 32+451,50,

6. ANALIZA | PROGNOZA RUCHU DROGOWEGO

Za podstawe do opracowania prognozy ruchu postuzyty dane wyjsciowe Generalny Pomiar
Ruchu na drogach wojewddzkich wojewddztwa podlaskiego.

Prognoze oparto na pomiarze ruchu w punkcie pomiarowym 20060: Zabtudéw — Nowosady.

Przygotowana analiza ruchu dla inwestycji sporzgdzona jest na bazie uproszczonej metody obliczania
prognozy ruchu do roku 2040 na zamiejskich drogach wojewddzkich powiatowych i gminnych
opublikowanej na stronach internetowych Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad.

Prognoze na lata pdzniejsze obliczono analogicznie.
Jako rok bazowy przyjeto rok 2010.

6.1. Wielkos¢ ruchu drogowego — SDR 2010

W Tabeli 1 SDR 2010 — wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu przedstawiono dane wyjsciowe do
obliczen wielkosci ruchu oraz jego warunkow.

kategorie pojazdow punkt 20044
symbol nazwa poj/dobe %
b motocykle 43 1,01
c samochody osobowe (SO) 3663 85,68
d samochody dostawcze (SD) 282 6,60
e samochody ciezarowe bez przyczep (SCb) 94 2,20
f samochody ciezarowe z przyczepami (SCp) 90 2,11
g autobusy (A) 73 1,71
h ciagniki 30 0,70
SUMA 4275

Tabela 1A. SDR 2010 — wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu — punkt 20060

6.2. Prognoza ruchu
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W Tabeli 2 Prognoza ruchu zestawiono wielkos$ci prognozowanego ruchu oraz jego strukture
rodzajowa.

rok 2017 rok 2022 rok 2027 rok 2032

symbol  poj/dobe % poj/dobe % poj/dobe % poj/dobe %

b 43 0,81 43 0,70 43 0,61 43 0,53
c 4579 86,35 5304 86,67 6142 86,96 7109 87,23
d 353 6,66 410 6,70 475 6,73 551 6,76
@ 111 2,09 126 2,06 141 2,00 157 1,93
f 114 2,15 134 2,19 159 2,25 187 2,29
g 73 1,38 73 1,19 73 1,03 73 0,90
h 30 0,57 30 0,49 30 042 30 037
SUMA 5303 8619 9946 8150

Tabela 2A. Prognoza ruchu dla punktu 20060

7. PROJEKTOWANE ZMIANY W DOTYCHCZASOWEJ INFRASTRUKTURZE ZAGOSPODAROWANIA
TERENU
7.1. PARAMETRY TECHNICZNE
7.1.1. Projektowana niweleta

Projektowang niwelete rozbudowywanej drogi wojewddzkiej DW 685 zaprojektowano zgodnie z
parametrami obowigzujgcymi dla drogi klasy G.

7.1.2. Parametry geometryczne

Trasa zasadnicza

- klasa drogi — G (gtéwna),
- predkosé projektowa:
0 teren niezabudowany - 60 km/h
- predkosé miarodajna:
0 teren zabudowany—70 km/h
0 teren niezabudowany — 80 km/h
- przekréj normalny:
0 liczbajezdni-1,
= liczba paséw —2
= szerokos¢ jezdni—7,00 m
= pobocza gruntowe — o szerokosci 2 x 1,25 m
- pochylenia poprzeczne nawierzchni:
0 na odcinkach prostych i = 2% (przekréj daszkowy),
0 na tukach poziomych zgodnie z parametrami jak dla drogi klasy G
0 spadek poprzeczny na rampie jest zmienny; przyjeto ksztattowanie rampy poprzez
obrét jezdni wokét osi,
0 pochylenia poprzeczne poboczy ziemnych:
0 na trasie zasadniczej, drogach bocznych: i = 8%.

7.1.3. Obiekty mostowe

Przepusty drogowe
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Podstawowe parametry istniejgcych przepustdéw pod trasg zasadniczg w ponizszym zestawieniu:

- przepust nr 1 w km 0+883 (Zabtuddow) — betonowy sklepiony 0,8m/0,8m (poziom/pion), dt.
11,8m w stanie technicznym wg ewidencji - zadawalajgcym,

- przepust nr 2 w km 1+260 (Zabtudéw) — betonowy sklepiony 0,6m/0,6m (poziom/pion) dt.
10,8m w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

- przepust nr 3 w km 2+245 (Zabtudéw) — betonowy sklepiony 0,9m/0,8m (poziom/pion) dt.
12,2m w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajacym,

- przepust nr 4 w km 3+545 (Ochremowicze) — betonowy sklepiony 0,6m/0,5m (poziom/pion) dt.
10,8m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

- przepust nr 5 w km 3+960 (Ochremowicze) — betonowy sklepiony 0,9/0,9m (poziom/pion) dt.
11,9m, w stanie technicznym wg ewidencji — dobrym,

- przepust nr 6 w km 5+165 (Ochremowicze) — betonowy sklepiony 1,6m/1,3m (poziom/pion),
dt.13,2m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

- przepust nr 7 w km 5+783 (Olszanka) — betonowy sklepiony 0,6m/0,5m (poziom/pion),
dt.13,2m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

- przepust nr 8 w km 6+290 (Olszanka) — betonowy sklepiony 0,6m/0,8m (poziom/pion),
dt.10,6m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

- przepust nr 9 w km 8+575 (Zywkowo) — betonowy sklepiony 1,6m/1,3m (poziom/pion),
dt.12,4m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajacym,

- przepust nr 10 w km 9+250 (Trzescianka) — betonowy sklepiony 0,6m/0,8m (poziom/pion),
dt.10,5m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajacym,

- przepust nr 11 w km 10+057 (Trzescianka) — betonowy sklepiony 0,6m/0,8m (poziom/pion),
dt.10,2m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

- przepust nr 12 w km 10+714 (Trzescianka) — betonowy sklepiony 0,9m/1,05m (poziom/pion),
dt.11,5m, w stanie technicznym wg ewidencji — dobrym,

- przepust nr 13 w km 11+525 (Trzescianka) — zelbetowy rurowy 0,6m/0,6m (poziom/pion),
dt.13,6m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajacym,

- przepust nr 14 w km 11+751 (Trzescianka) — betonowy sklepiony 0,9m/1,05m (poziom/pion),
dt.11,9m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

- przepust nr 15 w km 12+010 (Trzescianka) — zelbetowy ramowy 0,8m/1,15m (poziom/pion),
dt.15,6m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

- przepust nr 16 w km 12+540 (Trzescianka) — zelbetowy ramowy 0,8m/0,65m (poziom/pion),
dt.14,3m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajacym,

- przepust nr 17 w km 12+740 (Trzescianka) — zelbetowy ramowy 1,0m/1,0m (poziom/pion),
dt.12,4m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

- przepust nr 18 w km 13+235 (Trzescianka) — zelbetowy ramowy 1,0m/1,0m (poziom/pion),
dt.12,4m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

- przepust nr 19 w km 13+943 (Trzescianka) — stalowy rurowy 3,49m/2,27m (poziom/pion),
dt.18,9m, w stanie technicznym wg ewidencji — b. dobrym (przebudowa w roku 2012),

- przepust nr 20 w km 144520 (Trzescianka) — betonowy sklepiony 0,9m/0,85m (poziom/pion),
dt.10,6m, w stanie technicznym wg ewidencji — dobrym,

- przepust nr 21 w km 22+325 (Narew) — stalowy rurowy 1,4m/1,4m (poziom/pion), d.15,0m, w
stanie technicznym wg ewidencji — dobrym (przebudowa w roku 2006),
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- przepust nr 22 w km 22+500 (Narew) — zelbetowy rurowy 1,5m/1,5m (poziom/pion), dt.20,3m,
w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

- przepust nr 23 w km 25+475 (Narew) — zelbetowy rurowy 1,25m/1,25m (poziom/pion),
dt.14,0m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

- przepust nr 24 w km 26+560 (Narew) — zelbetowy rurowy 0,6m/0,6m (poziom/pion), dt.18,2m,
w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

- przepust nr 25 w km 28+780 (tosinka) — zelbetowy rurowy 1,0m/1,0m (poziom/pion), df.
14,6m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

- przepust nr 26 w km 29+225 (tosinka) — zelbetowy rurowy 0,8m/0,8m (poziom/pion), d.13,0m,
w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

- przepust nr 27 w km 30+535 (tosinka) — zelbetowy rurowy 1,2m/1,2m (poziom/pion), d.13,3m,
w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym.

- przepust nr 28 w km 31+850 (Nowosady) — zelbetowy rurowy 0,8m/0,8m (poziom/pion),
dt.13,4m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym.

- obiekt mostowy nr 1 w km 04245 na rz. Rudnia w m. Zabtudéw — dt. catkowita — 13,10m, szer.
catkowita — 9,76m, diwigary z betonu zbrojonego, uktad statyczny swobodnie podparty, rok
budowy 1954, rok modernizacji 1999, stan techniczny dobry,

- obiekt mostowy nr 2 w km 18+846 na rz. Ruda w m. Narew — dt. catkowita — 11,94m, szer.
catkowita — 12,92m, dzwigary z betonu zbrojonego, uktad statyczny swobodnie podparty, rok
budowy 1960, rok modernizacji 2012r., stan techniczny b. dobry,

- obiekt mostowy nr 3 w km 20+383 na rz. Narew w m. Narew — dt. catkowita — 75,50m, szer.
catkowita — 9,90m, dzwigary stalowe, ukfad statyczny swobodnie podparty, rok budowy 1960,
rok modernizacji 1975r., rok modernizacji 1998, stan techniczny zadawalajagcy, Zamawiajacy
posiada dokumentacje na przedmiotowy obiekt.

- obiekt mostowy nr 4 w km 23+835 na cieku bez nazwy w m. Makdwka — dt. catkowita — 7,70m,
szer. catkowita — 9,98m, dzwigary z betonu zbrojonego, uktad statyczny swobodnie podparty, rok
budowy 1960, stan techniczny dobry.

*  Przejazdy kolejowe
Istniejgcy przejazd kolejowy zlokalizowany jest w km ok. 35+900 w m. Nowosady.

7.2. SKRZYZOWANIA

W celu zapewnienia bezpieczenstwa uzytkownikow drogi przewidziano budowe i przebudowe
skrzyzowan:

- skrzyzowanie zwykte z drogg gminng 106890B (P) w km 0+090,00,

- skrzyzowanie zwykte z drogg gminng 106890B (P) w km 0+231,00

- skrzyzowanie zwykte w km 0+648 z istniejgcg drogg powiatowg 14408 (L)
- rondo w km 1+039,40 z istniejgcg drogg powiatowg 14778 (P),

- skrzyzowanie zwykte w km 5+266 z istniejgcg drogg powiatowg 14668 (L)
- skrzyzowanie zwykte w km 5+876 z istniejgcg drogg gminng 1068808 (P)

- skrzyzowanie zwykte w km 6+372 z istniejgcg drogg gminng 1068808 (P),
- skrzyzowanie zwykte z drogg gminng 106880B (P) w km 6+372,00,

- skrzyzowanie zwykte z drogg gminng 106882B (P) w km 8+334,00,

- skrzyzowanie zwykte z drogg powiatowg 1560B (L) w km 8+334,00,
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- skrzyzowanie zwykte z drogg gminng 107145B (P) w km 8+849,50,
obejscie m. Trzescianka
- rondo, skrzyzowanie z drogg powiatowg 1481B i 1480B (P) w km 11+588,50
- skrzyzowanie zwykte z drogg powiatowg 1630B (L+P) w km 12+324,00,
- skrzyzowanie zwykte z drogg powiatowg 1631B (L+P) w km 13+546,50,
- skrzyzowanie zwykte z dr woj. 685 (P) w km 14+266,
- skrzyzowanie zwykte z dr woj. 685 (L) w km 15+351,
obejscie m. Narwi
- skrzyzowanie zwykte z drogg gminng 107193B (P) w km 17+776,00,
- rondo, skrzyzowanie z drogg powiatowg 1601B (LP) w km 18+222,00,
- skrzyzowanie zwykte z drogg gminng 107178B (L) w km 18+383,00
- skrzyzowanie zwykte z drogg gminng 107179B (L) w km 18+630,50
- skrzyzowanie zwykte z drogg gminng 107170B (L) w km19+682,00
- skrzyzowanie zwykte z drogg gminng 107172B (L) w km 20+229,005
- skrzyzowanie zwykte z drogg gminng 107167B (L+P) w km 20+554,00
- skrzyzowanie zwykte z drogg powiatowq 1634B (L) w km 20+870,50,
- skrzyzowanie zwykte z drogg powiatowg 1628B (L+P) w km 22+347,50,
- skrzyzowanie zwykte z drogg gminng 107157B (L) w km 23+107,00
- skrzyzowanie zwykte z drogg powiatowg 1640B (L) w km 24+420,00,
- skrzyzowanie zwykte z drogg gminng 107134B (P) w km 24+420,00
- skrzyzowanie zwykte z drogg powiatowg 1625B (L) w km 26+162,50,
- skrzyzowanie zwykte z drogg gminng 1071568 (L) w km 26+800,50,
- skrzyzowanie zwykte z drogg powiatowg 1618B (P) w km 26+796,00,
- skrzyzowanie zwykte z drogg powiatowg 1625B (L+P) w km 29+411,50,
- skrzyzowanie zwykte z drogg gminng 1085858 (L) w km 314672,5,0
- skrzyzowanie zwykte z drogg gminng 108561B (P) w km 32+423,00.
- skrzyzowanie z linig kolejowa (128+600) w km 32+451,50,
Typ skrzyzowan zostat dostosowany do funkcji i klasy drogi wojewddzkiej.

7.3. CHODNIKI | SCIEZKI ROWEROWE

Od km 0+060 do 1+070L do zaprojektowana zostata $ciezka rowerowa z dopuszczonym ruchem
pieszych. Od km 1+070 $ciezka biegnie po prawej stronie jezdni zasadniczej do km 3+240, gdzie
przechodzi na lewg strone jezdni. W km 5+886 projektowana $ciezka przechodzi ponownie na strone
prawa jezdni DW685, az do km 8+853. Od km 8+853 sciezka biegnie po lewej stronie do km 11+567.

Od km 14+170 projektowany cigg rowerowy z dopuszczeniem ruchu pieszego biegnie po prawej
stronie DW do km 18+255, gdzie przechodzi on na lewg strone i biegnie do km 19+681,5. Dalej
projektowany cigg rowerowy wykorzystuje droge zbiorczg zlokalizowang po lewej stronie DW. Od km
20+087 do km 29+415,5 sciezka zlokalizowana jest po lewej stronie drogi wojewddzkiej. Od km
29+415,5 do konca trasy przebieg ciggu rowerowego z dopuszczeniem ruchu pieszego jest po prawej.

Chodniki dla pieszych przewiduje sie w rejonie skrzyzowan jako dojscie do zatok autobusowych i
wzdtuz drég bocznych.
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Przejscia dla pieszych zlokalizowano w poziomie drogi. W miejscach przejs¢ dla pieszych nawierzchnie
chodnika nalezy zanizy¢ do poziomu +2 cm mierzac od krawedzi jezdni.

7.4. ZJAZDY Z DROGI GROWNEJ, DROG BOCZNYCH | DROG DOJAZDOWYCH

Zaprojektowano zjazdy drogowe indywidualne i publiczne. Nawierzchnia zjazdéw jest
zaprojektowana jako bitumiczna. Minimalne szerokosci zjazdow sg nastepujace:

zjazdy indywidualne — 4,50 m

zjazdy publiczne — 5,00-6,00 m

8. PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE POZIOME | PIONOWE ORAZ URZADZENIA BRD
8.1. Oznakowanie poziome

Na odcinkach projektowanych drég zaprojektowano w osi linie: P-3a, P-1a, P-4, P-1b, P-6, oraz P-1c,
P-2b, P-1e na skrzyzowaniach. Na skraju pasa ruchu nowoprojektowanej drogi wojewddzkiej nr 685
zastosowano linie krawedziowe P-7c i P-7d. Przejscie dla pieszych oznakowano linig P-10 o szerokosci
4,00 m. Przed przejsciem zastosowano linie P-14. Podporzagdkowane wloty drég bocznych zostato
oznakowane linig P-13.

Pas dla pojazdéw skrecajacych w lewo badZz w prawo zostat oddzielony od pasa ruchu na wprost
liniami P-1c oraz P-2b. Na pasie lewoskretu zastosowano strzatki kierunkowe P-8b krétkie a na pasie
prawoskretu P-8d krétkie. Na powierzchniach wytaczonych z ruchu przewidziano znak poziomy P-21a
na obszarze z dopuszczalng predkoscig do 70 km/h.

Nie przewiduje sie umieszczania punktowych elementéw odblaskowych wzdtuz linii.
8.2. Oznakowanie pionowe

Na catym projektowanym odcinku zastosowano nowe znaki pionowe.

Uwaga!

Istniejace znaki pionowe, ktérych lokalizacja nie ulegnie zmianie, nalezy wymienié na nowe.
Przejscia dla pieszych w terenie zabudowanym zostaty oznakowane znakiem D-6. Przejazdy dla
rowerzéw zostaty oznakowane znakiem D-6b.

Na kazdym stupku prowadzgacym hektometrowym U-1a badz U-1b obwodnicy zastosowac znaki U-8a.
W obrebie tukéow poziomych nalezy zastosowal stupki prowadzgce U-la (U-l1b na barierach
ochronnych). Stupki prowadzace zastosowac takze na odcinkach prostych i tukach innych drég
publicznych. Rozstaw stupkdw przyjeto wedtug tabeli 2.1. Zatgcznika nr 4 ,Szczegétowe warunki
techniczne dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach”
do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i

12



Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 685 wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi i niezbednq infrastrukturg technicznqg na
odcinku Zabtudéw - Nowosady wraz z obejsciem m. Trzescianka i m. Narew

warunkdéw ich umieszczania na drogach (poz. 2181 Dziennik Ustaw Nr 220 z dnia 23 grudnia 2003 r.).

Tabela 2.1. Rozmieszezemie stupkow prowadzacych
Maksymalna
Migjsce umieszczenia stupka odlegiosc
miedzy stupkami

Qdcinki proste | tuki o promieniach B > 1500 m 100 m
501 - 1500 50
301 - 500 33
tuki o promieniach R 201 - 300 20
151 - 200 15
< 150 01R

Stupki U-1a w kazdym hektometrze muszg by¢ opatrzone informacjg o hektometrazu lub kilometrazu.
Kazdy stupek oznaczy¢ zgodnie z kilometrazem oznaczonym na rysunku Plan sytuacyjny. Na stupkach
umiejscowionych w hektometrach zerowych nalezy zastosowac stupek U1lf z numerem drogi
wojewoddzkiej — 685. Stupki nalezy umiesci¢ w poblizu krawedzi drogi w odlegtosci 1,0m od krawedzi
jezdni a w przypadku wystepowania barier — w linii barier.

8.3. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

Bariery ochronne zaprojektowano zgodnie z ,Wytycznymi stosowania barier na drogach krajowych ”
dobierajgc odpowiednio cechy funkcjonalne barier:

1) poziomu powstrzymywania (N lub H);
2) odksztatcenia wyrazonego szerokoscig pracujgca (W);
3) poziomu intensywnosci zderzenia (A lub B).

Poziom powstrzymywania jest to zdolnos¢ bariery do powstrzymywania uderzajgcego w nig pojazdu.
Poziomy powstrzymywania okre$lane sg na podstawie badan zderzeniowych i dzielg sie na:

- mate: T1, T2, T3 (przeznaczone tylko do tymczasowych barier ochronnych);
- normalne: N1, N2;

- podwyzszone: H1, H2, H3;

- bardzo wysokie: H4a, H4b.

Szerokos$¢ pracujgca jest to odlegtos¢ miedzy boczng powierzchnig czotowq bariery od strony ruchu
przed zderzeniem, a maksymalnym dynamicznym bocznym potozeniem jakiejkolwiek wiekszej czesci
systemu. Szeroko$¢ pracujgca jest miarg odksztatcenia bariery. Zgodnie z normg PN-EN 1317
klasyfikacja szerokosci pracujgcych przedstawia sie nastepujgco:

Elasv poziomow szerolosci pracujace] Poziomyv szerokosci pracujace] (m)
Wi W=06m
w2 W=08m
W3 W=10m
W4 W=13m
W3 W=17m
Wo W=21m
W7 W=25m 13
wa W=33m
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W projekcie przyjeto szerokos$¢ pracujgcg od W1 do W4 na poziomie od W<0,6m do W<1,3m iw
takich odlegtosciach od lica bariery zaprojektowano wszelkie inne elementy pasa drogowego (np.
latarnie, skarpy)

Poziom intensywnosci zderzenia jest to parametr odzwierciedlajgcy oddziatywanie zderzenia na
osoby znajdujgce sie w pojezdzie (okreslany jako A, B lub C) oceniany wskaznikami ASI, THIV i PHD,

ktdrych wartosci podane sg ponizej:

Poziom Wskaznik Teoretyczna Opaznienie glowy
intensywnosci intensywnosci predikosc ghowy w po zderzeniu

zderzenia przyspieszenia czasie zderzenia PHD
AS51 THIV

[l
[kmih]

A = 1.0 =33 =20

B 1.0=AS5I=14 =33 =20

c 14<A51=18 =33 =20

W projekcie przyjeto dla barier drogowych poziom intensywnosci zderzenia A.

Zgodnie z Wytycznymi... przyjeto rdine poziomy zagrozenia dla poszczegdlnych przypadkéw
wystepowania przeszkdd wymagajgcych zastosowania bariery.

Poziom zagrozenia 1 odpowiada sytuacji bardzo wysokiego zagrozenia dla osdb trzecich znajdujacych
sie poza pojazdem badz obiektéw — np. stacja paliw.

Do poziomu zagrozenia 2 zakwalifikowano przypadki zagrozenia oséb trzecich znajdujgcych sie poza
pojazdem badZz obiektéw np. przebiegajace rownolegle lub krzyzujace sie drogi nizszej klasy niz
projektowana droga oraz chodniki i $ciezki rowerowe.

Do poziomu zagrozenia 3 zakwalifikowano sytuacje kiedy wystepuje bardzo wysokie zagrozenie osdb
znajdujacych sie w pojezdzie np. powierzchniowe lub punktowe przeszkody pionowe takie jak stupy
latarni przy projektowanych drogach.

Poziom zagrozenia 4 odpowiada sytuacji kiedy wystepuje zagrozenie oséb znajdujacych sie w
pojezdzie np. opadajgce skarpy o wysokosci wiekszej niz 3m i pochyleniu bardziej stromym niz 1:3,
podpory stupowe wiaduktéw, wody powierzchniowe o gtebokosci pow. 1,2m oraz inne przeszkody
punktowe np. przepusty pod projektowang droga.

Predkos¢ obliczeniowg przyjeto zgodnie z Wytycznymi... i wynosi ona na drodze gtéwnej tyle co
predko$¢ miarodajna (V=80 km/h) a w miejscach ograniczenia predkosci tyle co predkosé
dopuszczalna znakiem. Dla innych drég przyjeto predkosé zgodnie z zasadg wyboru mniejszej z dwdch
wartosci: predkosci dopuszczalnej powiekszonej o 10 km/h lub predkosci projektowej powiekszonej o
10 km/h.

Przy okreslaniu granicznych odlegtosci obszaréw zagrozonych i przeszkéd od krawedzi jezdni
kierowano sie odlegtoscig od krawedzi jezdni i poréwnania z wartosciami odlegtosci granicznych
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zgodnie z Wytycznymi... . Dla poziomu zagrozenia 2 przyjeto zwiekszong odlegtos¢ graniczng a dla
poziomodw 3 i 4 przyjeto odlegtosc graniczna.

Bioragc pod uwage powyisze zatozenie i warunki brzegowe przeanalizowano zasadnos$é stosowania
barier w poszczegdlnych miejscach oraz w przypadku koniecznosci stosowania bariery dobrano
odpowiedni jej typ.

Niezbedna dtugos$¢ barier na projektowane] trasie zostata wyznaczona na podstawie danych
producentéw barier w odniesieniu do badan zderzeniowych zgodnie z PN-EN1317 i wynosi L1=60m.

Ponadto zgodnie z zapewnieniami producentéw wszystkie przyjete w projekcie bariery ochronne sg
obecnie dostepne i jest mozliwosé ich zamontowania na drogach na terenie catego kraju.

Bariery na obiektach inzynierskich

Na obiektach inzynierskich zaprojektowano bariery H2W3A i H2WA4A.

Poziom powstrzymywania — H2

- dla obiektéw w ciggu trasy gtéwnej — zgodnie z Wytycznymi... Vobl<100 km/h
Szerokos$¢ pracujgca — W3 i W4

- zostata wybrana ze wzgledu na dazenie do zminimalizowania szerokosci obiektéw, a tym samym
kosztéw ich budowy

Poziom intensywnosci zderzenia — A

Odcinki poczatkowe, koricowe, przejSciowe i przerwy w barierach

Odcinki koncowe i poczgtkowe barier nalezy zagtebic i zakotwic¢ ponizej poziomu gruntu. Nachylenie
powyzszych odcinkdw nie powinno by¢ mniejsze niz 1:12.

Dtugos$¢ odcinkéw poczatkowych wynosi 12m (dla Vobl<100 km/h) natomiast dtugos$¢ odcinkéw
koncowych odpowiednio 8m.

Dla potfaczen barier o réinych rodzajach konstrukcji (réznych poziomach powstrzymywania)
zaprojektowano odcinku przejSciowe. Pomiedzy barierami na obiektach mostowych o poziomie
powstrzymywania H2 a barierami drogowymi o poziomie N2 zastosowano bariere o poziomie
powstrzymywania H1 zgodnie z Wytycznymi... .

Przerwy w barierach wystepujg w uzasadnionych przypadkach (np. zjazd, skrzyzowanie, chodnik), w
ktorych nie byto mozliwosci jej wyeliminowania.

Bariery na wlotach skrzyzowan poza drogg wojewddzka (projektowane w tukach) zaprojektowano
przynajmniej w takich promieniach jak promienie tych tukéw jednak nie mniejszych niz 5,0m.

Na dowigzaniu chodnika do drogi zaprojektowano przerwy w barierach na zasadzie zachodzenia na
siebie barier.

Typy barier zastosowanych w projekcie:

H2W3A — na obiekcie inzynierskim jako bariera skrajna
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H2WA4A - na obiekcie inzynierskim jako bariera miedzy jezdnig sciezkg rowerowa

H1WA4A —jako bariera przejsciowa pomiedzy barierg drogowg N2W2A a barierg mostowg H2W4A.
H1W3A —jako bariera przejsciowa pomiedzy barierg drogowg N2W2A a barierg mostowg H2W3A.
N2 W1-W4 A, H2W2A —bariery w ciggu drogi wojewddzkiej dla Vobl<100 km/h

Ruch pieszych w miejscach tego wymagajgcych, np. miejsca gdzie jest ryzyko upadku z wysokiej
skarpy, jest chroniony za pomocg balustrad U-11a.

Lokalizacja barier jest pokazana na Planie Sytuacyjnym rys. nr 1 — Stata Organizacja Ruchu.
9. PRZEWIDYWANY TERMIN WPROWADZENIA PROJEKTOWANEJ ORGANIZACJI RUCHU

Przewiduje sie, ze projektowana organizacja ruchu zostanie wprowadzona po zakoriczeniu
prac zwigzanych z przebudowg niniejszego odcinka drogi wojewddzkiej.

Termin na wprowadzenie zatwierdzonej organizacji ruchu okresla sie na 5 lat od daty podpisania.
Jednostka wprowadzajgca zatwierdzong organizacje ruchu jest zobowigzana do zawiadomienia
organu zarzadzajgcego ruchem i zarzadu drogi Komendanta Wojewddzkiego Policji w Biatymstoku o
terminie jej wprowadzenia, co najmniej 7 dni przed wprowadzeniem organizacji ruchu, zgodnie z
rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegétowych
warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzory nad tym zarzgdzeniem (Dz.
U.nr 177 z 2003r., poz. 1729).

10. UWAGI KONCOWE
Projektuje sie wykonanie znakéw drogowych pionowych z grupy:

- $rednich na odcinku jednojezdniowym drogi wojewddzkiej, drogach powiatowych (z
wyjatkiem drogowskazéw tablicowych);
- matych na drogach gminnych i drogowskazy tablicowe na drogach powiatowych.

Znaki A-7 i B-20 powinny mie¢ takg samg grupe wielkosci jak znaki na drodze z pierwszenstwem
przejazdu.

Znaki C-9, C-10, C-11 umieszczane w miejscach przejs¢ da pieszych powinny mieé grupe wielkosci
nizszg niz obowigzujgca na danej drodze.

Znaki drogowe wykonane majg by¢ z blachy ocynkowanej z podwdjnie zaginang krawedzig (dla
znakéw z grupy E jednorodnych (monolitycznych) lub konstrukcje panelowe ze wzmocnieniami).

Na drodze wojewddzkiej i drogach bocznych nalezy zastosowac lica znakéw o folii odblaskowej typu
1. W przypadku znakdw A-7, B-20, D-6 nalezy zastosowac folie odblaskowg typu 2.
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UZGODNIENIA 1 OPINIE

1. Opinia Komendy Wojewdédzkiej Policji w Biatymstoku z dn. 31.12.2015r.
2. Opinia Urzedu Miejskiego w Zabtudowie z dn. 28.01.2016r.

3. Opinia Powiatowego Zarzadu Drég w Biatymstoku z dn. 19.01.2016r.

4. Opinia Starostwa Powiatowego w Biatymstoku z dn. 29.01.2016r.

5. Opinia Urzedu Gminy Narew z dn. 11.02.2016r.

6. Opinia Starostwa Powiatowego w Hajnéwce z dn. 02.03.2016r.

7. Opinia Urzedu Gminy Hajnéwka z dn. 08.03.2016r.

8. Opinia Zarzadu Drég Powiatowych w Hajndwce z dn. 22.03.2016r.

9. Opinia Podlaskiego Zarzgdu Drég Wojewddzkich w Biatymstoku z dn. 31.03.2016r.
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