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OPIS TECHNICZNY

1.

Tytut opracowania

Budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 685 wraz z drogowymi obiektami
inzynierskimi i niezbedng infrastrukturg na odcinku Zabtudéw - Nowosady wraz z
obejsciem m. Trzescianka i m. Narew — odcinek | od km 0+000 do km 8+462 - most na
rzece Rudnia.

2.

Zamawiajacy

Podlaski Zarzad Drég Wojewodzkich w Biatymstoku
ul. Elewatorska 6a, 15-620 Biatystok

3.

5.

Podstawa opracowania

Dokumentacja geologiczno — inzynierska dla okreslenia warunkéw geologiczno —
inzynierskich dla zadania 5A — ,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 685 wraz z drogowymi
obiektami inzynierskimi i niezbedng infrastrukturg techniczng na odcinku Zabtudéw -
Nowosady wraz z obejsciem m. Trzescianka i m. Narew”

Inwentaryzacja geodezyjna i fotograficzna istniejgcego terenu

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 do celéw projektowych

Projekt branzy drogowej budowy i rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 685

Projekty branzowe — przebudowa urzadzen obcych

Specyfikacje Istotnych Warunkéw Zaméwienia

Podstawa prawna, wykorzystane normy:

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku "Prawo budowlane" wraz z pézniejszymi zmianami (tekst
jednolity Dziennik Ustaw nr 207 z 2003 roku poz. 2016).

"Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie" zawarte w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej nr 43 z dnia 14 maja
1999 roku

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 roku
"W sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie"

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 kwietnia 2010 r zmieniajgce rozporzgdzenie
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 29 maja
2012 r zmieniajace rozporzgdzenie w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 7 maja
2013 r zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 27 czerwca 2014 r zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 marca 2015 r zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie

PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia

Cel opracowania

Celem opracowania jest przebudowa istniejgcego mostu w m. Zabtuddéw polegajaca na
rozbiodrce istniejagcego mostu i budowie nowego w tej samej lokalizaciji.



6. Istniejgce zagospodarowanie terenu

W miejscu planowanej przebudowy mostu znajduje sie obiekt w ciggu drogi wojewddzkiej 685
na rzece Rudnia. Most znajduje sie w terenie zabudowanym w odlegtosci ~20m od najblizszych
zabudowan.

7. Dane ogolne i parametry isthiejgcego mostu

Most zlokalizowany jest w ciggu drogi wojewddzkiej. Most wybudowany prawdopodobnie
w latach 60-tych dwudziestego wieku. Nosnos$¢ szacunkowa 30 ton z uwagi na brak ograniczen
obcigzen na moscie. Przekrdj poprzeczny kraweznikowy. Po obu stronach jezdni znajdujg sie
chodniki. Obiekt w trakcie eksploatacji byt jednostronnie poszerzony.

Most ptytowy o schemacie statycznym belki swobodnie podpartej oparty na masywnych
betonowych przyczoétkach.

Podstawowe parametry obiektu:

— catkowita dtugos¢é mostu 13,05 m
— catkowita szeroko$¢ mostu 9,75m
— rozpietosc teoretyczna 12,40 m
— szerokos$¢ jezdni na moscie 6,10 m
— szeroko$¢ chodnikéw 1,27+2.12m
— $wiatto mostu 11,75 m

8. Analiza stanu technicznego

Ustréj nosny

Ogdlny stan techniczny ustroju nosnego jest dobry. Brak zaciekéw pozwala zatozy¢, ze izolacja
ptyty pomostu jest szczelna. Od strony gornej wody obiekt zostat poszerzony przez zwiekszenie
zasiegu wspornika.

Podpory

Ogoblny stan techniczny podpoér jest zadowalajgcy. Na powierzchniach zewnetrznych korpusu
wystepuja lokalne ubytki betonu.

Wyposazenie

Ogdlny stan wyposazenia mostu jest zty. Jezdnia na obiekcie jest skoleinowana. Na styku
ustroju nosnego i nasypu drogowego wystepuje pekniecie poprzeczne nawierzchni. Most nie
jest wyposazony w dylatacje. Na chodniku wykonano nawierzchnie asfaltowg gr. ~3cm.
Balustrady przyspawane do marek zabetonowanych na gzymsach. Liczne lokalne uszkodzenia
powtok malarskich.

Za skrzydtami znajdujg sie studzienki odprowadzajgce wode bezposrednio na skarpe nasypu i
dalej do rzeki.

Stozki umocnione kostkg z betonu wibroprasowanego. Umocnienie podstawy stozkow
z bloczkéw na podbudowie betonowe;j

Umocnienia koryta rzeki

Stan przestrzeni pod obiektem jest zly. Ze wzgledu na brak umocnien doszio do silngj
degradacji skarp koryta rzeki pod mostem. Przeptyw wody jest dodatkowo utrudniony przez
pozostatosci pali drewnianych na ktorych zbierajg sie zanieczyszczenia przenoszone przez
ciek.

Whnioski:
Biorgc pod uwage:
— wiek obiektu okoto 60 lat
— koniecznos¢ znacznego jednostronnego zwiekszenia szerokosci obiektu
— wykonane w trakcie eksploatacji modyfikacje obiektu
nalezy stwierdzi¢ , ze konstrukcja mostu jest wyeksploatowana i jej stan nie nadaje sie do
zabiegdw renowacyjnych i wzmacniajacych.



9. Infrastruktura techniczna

W poblizu mostu sg zlokalizowane urzgdzenia obce (kable telekomunikacyjne, kable
energetyczne, kanalizacja sciekowa, instalacja gazowa). Do obiektu podwieszono kable
telekomunikacyjne i energetyczne. Stan przepustow kablowych i konstrukcji wsporczych jest
zly.

10. Warunki gruntowo-wodne

Warunki gruntowo-wodne w obrebie inwestycji okreslono na podstawie przeprowadzonych
badan podfoza.

10.1 Warunki geologiczno-inzynierskie

Na podstawie przeprowadzonych badan terenowych i laboratoryjnych, w oparciu o norme
PN-81/B-03020 dokonano oceny podtoza przez wydzielenie warstw geotechnicznych.
Uwzgledniajac geneze, stan i rodzaj gruntéw wydzielono nastepujgce warstwy geotechniczne:
Warstwa Il Pyty prochnicze, gliny piaszczyste prochnicze, piaski gliniaste, gliny, gliny
piaszczyste, miekkoplastyczne, plastyczne i twardoplastyczne o stopniu plastycznosci Iy =
0,40. Grunty warstwy Il sg gruntami spoistymi, nieskonsolidowanymi o symbolu konsolidacji C
wedtug PN-81/B-03020.

Warstwa lll Gliny miekkoplastyczne o stopniu plastycznosci I ) = 0,53

Warstwa V Pyly, pyly piaszczyste, gliny pylaste, gliny, gliny piaszczyste, piaski gliniaste
o stopniu plastycznosci I ) = 0,32.

Pyty, pyty piaszczyste, gliny pylaste sg to grunty tiksotropowe. Pod wptywem obcigzen
dynamicznych ich parametry wytrzymatosciowe zblizajg sie do zera.

Grunty warstwy V sg gruntami morenowymi, spoistymi, nieskonsolidowanymi o symbolu
konsolidacji B wedtug PN-81/B-03020.

Warstwa VI Piaski drobne prochniczne, piaski srednie prochniczne, wilgotne i nawodnione,
luzne o stopniu zageszczenia lppn) = 0,30.

Warstwa VIl Piaski pylaste, wilgotne i nawodnione, $redniozageszczone o stopniu
zageszczenia lppn) = 0,70.

Warstwa VIII Piaski drobne wilgotne i nawodnione, s$redniozageszczone o stopniu
zageszczenia lIpn) = 0,50.

Warstwa IX Piaski Srednie, piaski grube, wilgotne i nawodnione, Sredniozageszczone o stopniu
zageszczenia lpn) = 0,50.

Z analizy przeprowadzonych wiercen i badan laboratoryjnych gruntéw, w podtozu na zbadanym
terenie wydzielono siedem warstw geotechnicznych. Jako ceche wyr6zniajgcg dla gruntéw
niespoistych przyjeto stopien zageszczenia Ilp, a dla gruntédw spoistych — stopien
plastycznosci I..

10.2 Warunki wodne

We wszystkich otworach stwierdzono wystepowanie wody gruntowej juz od gtebokosci 0,2 do
4,0m p.p.t.

10.3 Wnioski

Na podstawie analizy wykonanych badanh terenowych i laboratoryjnych nalezy stwierdzic, ze
badany teren charakteryzuje sie ztozonymi warunkami gruntowo — wodnymi. Dla planowanej
rozbudowy przyjeto Il kategorie geotechniczna.

11. Rozbidrka istniejacego mostu

W ramach projektu przewiduje sie catkowite rozebranie przesta zelbetowego oraz czesci
podpér. Technologie rozbiérki opracuje Wykonawca robét dostosowujgc metody do mozliwosci
technicznych firmy.

Bezposrednio przed przystgpieniem do prac nalezy wykona¢ wykopy odstaniajgce na catej
szerokosci tylne Sciany przyczétkédw do poziomu terenu w celu ograniczenia parcia gruntu.



Zatozono rozbidrke mostu sprzetem mechanicznym przystosowanym do ciecia i kruszenia
konstrukcji zelbetowych.

Dobdr sprzetu zalezy od wykonawcy robét. Zaleca sie uzycie sprzetu redukujgcego strefe
burzenia i przyspieszajgcego tempo robét np. ciecie betonu lancami wodnymi.

Ptyte zelbetowg nalezy podzieli¢ na elementy dostosowane ciezarem do zastosowanego
zurawia samochodowego. Zdemontowane elementy nalezy rozkruszy¢ i przewies¢ na
sktadowisko.

Koryto rzeki przed zanieczyszczeniem gruzem winno by¢ chronione ekranami ostaniajgcymi
opartymi na rusztowaniach.

Zaktada sie nastepujgca kolejnosc¢ robot rozbidrkowych ustroju niosacego:

—rozbidrka nawierzchni jezdni i chodnikéw, balustrad

—rozbiérka umocnien stozkéw

—odstoniecie tylnej $ciany przyczotka

—zabezpieczenie terenu robdt (odgrodzenia, porecze tymczasowe itp.)

—wykonanie rusztowan zabezpieczajgcych koryto rzeki

—rozkucie ptyty pomostu

—oczyszczenie dna rzeki z gruzu

—rozbidrka (rozkucie) korpusow przyczotkdw i Scian bocznych

—skucie wierzchniej powierzchni tawy fundamentowej w celu wyksztatcenia spadku min.

5% w kierunku od projektowanego mostu
—rozkucie odsadzki fundamentow przyczotkdédw w zakresie umozliwiajgcym wykonanie pali
i oczepow

Warunki bezpieczenstwa
Prace wyburzeniowe winny by¢ prowadzone zgodnie z obowigzujgcymi warunkami BHP.
Wszyscy pracownicy wyznaczeni do wykonywania prac muszg przejS¢ odpowiednie
przeszkolenie.
Pracami moze kierowa¢ osoba posiadajgca wymagane uprawnienia. Odpowiada ona za
prawidtowg organizacje pracy i bezpieczenstwo podczas wykonywania prac.
Do strefy wykonywania rozbiérek majg prawo wstepu tylko osoby bezposrednio zwigzane z tymi
pracami.

12. Warunki realizacji.

Prace wykonywane beda po zamknieciu drogi dla ruchu samochodowego i pieszego. Na czas
budowy zaprojektowano droge objazdowg dla samochodéw oraz $ciezke tymczasowa dla
pieszych. Oznakowanie strefy rob6t i przejazdu zapewni wykonawca rob6t w porozumieniu z
Zarzadcg drogi.

Rozpoczecie robét jest uwarunkowane wykonaniem drogi objazdowej i tymczasowego przejscia
dla pieszych, oznakowaniem drogi, przejscia i objazdu.

Materiaty rozbiérkowe odtransportowane bedg przez Wykonawce na sktadowisko lub miejsce
wskazane przez Inzyniera przy zachowaniu przepiséw ochrony srodowiska. Materiaty do
ponownego wbudowania lub wykorzystania — np. ptyty chodnikowe, destrukt sg wtasnosciag
Zamawiajgcego.



13. Budowa nowego mostu
13.1  Opis ogoiny

Zaprojektowano konstrukcje podatng z blach falistych opartg poprzez oczep zelbetowy na
palach wierconych wykonywanych w rurze obsadowej z iniekcjg podstawy. Most zlokalizowany
na krzywej przejsciowej, kat skrzyzowania obiektu z drogg gtéwng wynosi 90,0°. Przekrdj
poprzeczny na obiekcie zgodny z przekrojem drogowym na dojazdach. Zaprojektowano
wykonanie korekty przebiegu koryta rzeki w granicach obiektu oraz wykonanie umocnienia
koryta rzeki.

13.2 Charakterystyczne parametry techniczne

— Klasa obcigzenia -A

— Niweleta w spadku liniowym - 0.30%

— Maksymalne swiatto mostu -9.15m

— Dtugosc¢ catkowita konstrukciji -24,35m

— Wysokos¢ naziomu -min. 0,92 m
— Szerokos$¢ jezdni -7,16+7,28 m
— Szerokos¢ jezdni w swietle kraweznikéw -7,56+7,68 m
— Spadek na jezdni - rampa

— Spadek na jezdni w km 265.30 - 2.36%

— Szerokos¢ chodnika -2x2,50m
— Szerokos$c¢ poboczy -2x0,50m
— Szerokos$c¢ pasa barier dzielgcych -2x0,60m
— Kat ukosu podpér -90,0°

— Powierzchnia umocnien skarp w rzucie -85 m2

— Catkowita powierzchnia umocnien rzeki w rzucie - 395 m2

— Powierzchnia jezdni i Sciezek - wg proj. drogowego

13.3 Posadowienie konstrukcji

Ze wzgledu na maksymalne ograniczenie ingerencji w koryto rzeki wybrano posadowienie
obiektu na palach wierconych.

Pale wykona¢ w zawiesinie itowej z poziomu platform roboczych. Wszystkie kosze zbrojeniowe
nalezy wyposazy¢ w instalacje do wykonania iniekcji podstawy.

13.4 Podpory

Konstrukcja z blach falistych oparta jest na oczepie zelbetowym zwienczajgcym pale. Gtowice
pali nalezy sku¢ do poziomu spodu oczepu pozostawiajgc zbrojenie podiuzne pali. Oczep
szerokosci 100 cm i wysokosci 124 cm.

W podporze nalezy zabetonowac profil z kotwg fundamentowsg, ktéry bedzie stanowit gniazdo
dla konstrukcji stalowej. Typ i rozmieszczenie kotew oraz sposdb montazu wg zalecen
producenta konstrukcji z blach falistych.

W przypadku kolizji projektowanych podpo6r z istniejgcym fundamentem, nalezy sku¢ odsadzke
w stosownym zakresie.

13.5 Konstrukcja nosna

Zaprojektowano konstrukcje nosng podatng, gruntowo-powtokowg z blach falistych. Jest to
konstrukcja tukowa o swietle B=9145 mm i wysokosci w kluczu 1940 mm. Dtugos¢ konstrukgiji
wynosi 23698 mm. Blachy gr. 7.0 mm. Na dtugosci konstrukcji w kluczu oraz narozach nalezy
wykona¢ wzmocnienie w postaci dodatkowych zeber w rozstawie 1143 mm z blachy gr. 5,5 mm.
Zabezpieczenie antykorozyjne warstwg cynku naktadang metodg ogniowg gr. min. 85 ym oraz
dodatkowg powitokg malarskg epoksydowg gr. 200 um wewnagtrz na catej powierzchni i na
zewnatrz konstrukcji przy wlotach w pasach o minimalnej szerokosci 1.5 m.



Po zamontowaniu konstrukcji, puste przestrzenie w ceowniku montazowym nalezy wypetni¢
zaprawg PCC z wyksztatconym spadkiem w kierunku rzeki.

13.6 Zwienczenie konstrukcji

Na koncach powtoki zaprojektowano wykonanie zelbetowego wienca usztywniajacego z betonu
C25/30 o wymiarach 50x45cm. Wieniec nalezy zespoli¢ z powtokg za pomocg stalowych kotew
przykrecanych do powtoki.

13.7 Charakterystyka zasypki

Integralng czescig konstrukcji podatnej jest zasypka.

Materiat zasypki powinien by¢é materiatem ziarnistym aby zapewni¢ dobre witasciwosci

konstrukcyjne.

Materiat zasypki powinien spetnia¢ nastepujgce wymagania:

— kruszywa ziarniste (zwiry, mieszanki zwirowo-piaskowe, piaski, pospotki, kruszywa tamane,
klince bez zbrylen i zmarzlin), zalecane uziarnienie 0 + 75 mm

— wodoprzepuszczalnosé k > 8 m/dobe

— wskaznik roznoziarnistosci U>5

— wskaznik krzywizny uziarnienia C>5

— wskaznik zageszczenia ls=0,95+ 1,00
— kat tarcia wewnetrznego ¢ = 36° = 45°

— krzywa uziarnienia zgodnie ze specyfikacjg techniczng

Przy wykonywaniu zasypki nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad :

— zasypka powinna by¢ uktadana réwnomiernie i rownoczesnie z obu stron konstrukcji,
warstwami o grubosci ok. 15 — 20 cm bardzo starannie zageszczonymi

— wskaznik zageszczenia: Is = 0,95 przy konstrukcji do Is > 0,98 w pozostatej strefie poza
konstrukcjg i do Is = 1.00 na gtebokosci do 1.2 m ponizej konstrukcji nawierzchni.

Do =zageszczania uzy¢ zageszczarki mechaniczne Ilub ubijaki reczne w miejscach

trudnodostepnych. Dobér sprzetu i materiatu zasypki ma zapewni¢ jednorodne dobre

zageszczenie. Materiat uzyty pod pachwinami musi silnie i trwale przylega¢ do konstrukciji.

Nalezy usypac zasypke réwnomiernie po obu stronach konstrukcji i nastepnie za pomocg topat

obsypac i zagesci¢ obszar pachwinowy. Przed przystgpieniem do usypywania kolejnej warstwy

zasypki nalezy sprawdzi¢ czy poprzednia zostata zageszczona do zgdanej wartosci.

Na nasyp w obrebie konstrukcji nie wprowadzac¢ ciezkiego sprzetu.

13.8 Kontrola ksztattu konstrukcji w czasie uktadania zasypki

W czasie uktadania i zageszczania zasypki mogg wystgpi¢ nastepujace przemieszczenia:

— wypietrzenie spowodowane parciem bocznym zbyt intensywnie zageszczonej zasypki

— deformacja pozioma — przesuniecie na bok spowodowane niesymetrycznym obcigzeniem

konstrukcji lub wiekszym zageszczeniem zasypki z jednej ze stron

W trakcie zageszczania zasypki nalezy prowadzi¢ pomiary wielkosci deformacji pionowych
i poziomych. Pomiary nalezy prowadzi¢ kazdorazowo po utozeniu i zageszczeniu kazdej
warstwy zasypki w punktach oznaczonych na rysunku rozmieszczenia znakéw
wysokosciowych. Wyniki pomiarow nalezy spisywa¢ w protokotach. Dopuszczalne odchyiki
wymiarowe wynoszg 2% rozpietosci konstrukcji. Przekroczenie tej wartosci wymaga konsultacji
z Projektantem.

13.9 Izolacja powierzchni odziemnych

Dostepne powierzchnie betonowe fundamentéw i wiehca stykajgce sie z gruntem nalezy po
zagruntowaniu pokry¢ bitumiczng powtoka izolacyjng grubosci tagcznej 2 mm (3 warstwy).

13.10 Odwodnienie obiektu i dojazdow

Wody opadowe jezdni nad obiektem zbierane bedg sciekami do wpustéw osadzonych na
studzienkach z osadnikami i dalej poprzez system przykanalikbw do rowu. System kanalizacji
deszczowej wg odrebnej dokumentacji branzowe;j.

Nad konstrukcjg powtoki zaprojektowano wykonanie warstwy odcinajgcej z geomembrany
gr. 1.5 mm ostonietej obustronnie geowtdkning z pochyleniem w spadku 5%. Na koncach
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geomembrany, poza obrysem obiektu woda zbierana bedzie do drendéw poprzecznych z rury
PVC @160 obsypanej warstwa grysu 8/16 grubosci min 20 cm i owinietej geowtokning. Woda
z drendéw odprowadzana bedzie na skarpy.

13.11 Bariery ochronne

Na obiekcie i dojazdach zaprojektowano bariery ochronne o klasie dziatania okreslonej
parametrami:

— poziom powstrzymywania H1

— szerokos$¢ pracujgca W4

— poziom intensywnosci zderzenia A

Wymagana minimalna dtugos¢ bariery nad obiektem wynosi 14 m. Pozostata dtugos¢ bariery
nad przepustem musi wynika¢ z dtugosci minimalnych odcinkéw testowych przyjetych do testéw
zderzeniowych. Odcinki poczatkowe i korncowe prowadzi¢ réwnolegle do drogi.

W celu unikniecia przerwania przez stupek bariery ciggtosci membrany nad powtokg stalowa,
stupki bariery zlokalizowane pomiedzy drenami odwadniajgcymi membrane, mocowac¢ do
zelbetowych fundamentéw 0,5x0,5x0,8m. Kotwy sg elementem systemu barier i ich $rednice
okresli Producent zgodnie z przedstawionym certyfikatem.

13.12 Znaki pomiarowe

Dla oceny prawidtowej pracy obiektu nalezy zainstalowa¢ po 3 znaki wysokosciowe nad wlotami
(w kluczu oraz na sciankach czotowych podpor)

Znaki wysokosciowe nalezy wykona¢ ze stali nierdzewnej @20mm dtugosci min. 13cm
i umiesci¢ w konstrukcji przez wklejenie w wywierconym otworze. Znaki wysokosciowe na
konstrukcji stalowej umiesci¢ przed wykonaniem powtok ochronnych.

Nalezy zapewni¢ powigzanie ze statym znakiem wysokosciowym umieszczonym w niewielkiej
odlegtosci od obiektu.

Instalacje znakéw nalezy zleci¢ uprawnionemu geodecie.

13.13 Balustrada

Nad obiektem zaprojektowano balustrade o wys. 1,20 m z profili aluminiowych. Porecz
zaprojektowano z profilu prostokatnego 80x40x4 mm. Przesta balustrady o dtugosci 1,5 m
z wypetnieniem ze szczeblinek w rozstawie osiowym 0.15 m.

Balustrady nalezy zamontowac¢ za pomocg kotew segmentowych do zelbetowych fundamentéow
0,3x0,3x0,5 m.

Balustrady zabezpieczy¢ przez malowanie proszkowe. Grubo$¢ powtoki malarskiej min. 80um.

13.14 Ochrona antykorozyjna

Na odkrytych powierzchniach betonowych nalezy wykonaé powtoke zabezpieczajgca
i ochronng. Powierzchnie betonowe nalezy zabezpieczy¢ powtokg ochronng na bazie zywicy
akrylowej, odporng na dziatanie czynnikdw atmosferycznych, srodkéw alkalicznych i procesow
starzenia.
Powtoka ma by¢é wodoszczelna, przepuszczalna dla pary wodnej, powstrzymujgca wnikanie
dwutlenku wegla w gtgb betonu, odporna na dziatanie soli i mrozu, nietoksyczna.
W zaleznosci od elementu powtoki malarskie powinny cechowac sie odpowiednig zdolnoscig do
pokrywania zarysowan na powierzchniach betonowych:

e powtoki 0 ograniczonej odpornosci do pokrywania zarysowan (<0,15mm) — podpory

i zwienczenia konstrukcji stalowych

Grubos$c¢ utwardzonej powtoki wg zalecenh producenta zgodnie z narzuconymi wymaganiami.
Miejsce potgczenia blachy z fundamentem nalezy zabezpieczy¢é obustronnie powioka
bitumiczna.

Zabezpieczenie antykorozyjne poreczy na schodach skarpowych (gr. na sucho 350 ym):

e metalizacja natryskowa gr. 120 ym
e powtoka uszczelniajgca, epoksydowa gr. 30 um
e powtoka miedzywarstwowa, epoksydowa gr. 150 ym
e powtoka nawierzchniowa, poliuretanowa gr. 50 um
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14. Przepust tymczasowy pod droga objazdowgq i przejsciem tymczasowym.

Pod droga odjazdowsg i przejsciem tymczasowym w korycie rzeki nalezy wykonac przepust
tymczasowy sktadajgcy sie z dwdch rur o $Srednicy @2000 (przepust okularowy). Przepusty
posadowi¢ na tawie z kruszywa famanego 0-31.5 mm gr. 30 cm owinietej geosiatkg 65x65-30T.
Z uwagi na kolizje nasypu drogi objazdowej z projektowanymi oczepami nalezy od strony wlotu
zabezpieczy¢ nasyp sciankg szczelna.

Na wlocie kazdego z przepustow skarpe na catej wysokosci umocni¢ workami z piaskiem.

15. Kolorystyka obiektu

Szczegoty rozwigzan kolorystycznych oraz dobor koloréw nalezy uzgodni¢ z Inwestorem na
etapie realizacji.

16. Elementy matej architektury

W ramach ksztattowania otoczenia obiektu i umozliwienia jego prawidtowego utrzymania
zaprojektowano umocnienia skarp i wykonanie po przekatnej po jednej parze schodéw
skarpowych. Schody prefabrykowane szer. 80cm z balustradg zabezpieczajaca.

Skarpy nad obiektem umocni¢ kostkg granitowg na podbetonie gr. 10 cm z betonu C12/15.
Spoiny zatarte zaprawg cementowo-piaskowa. Umocnienie ograniczone obrzezem betonowym
8x30 cm wykonywanym na fawie z oporem.

Umocnienie podnézy skarp w postaci murka betonowego o wymiarach 30x140 cm z betonu
C25/30.

17. Regulacja i umocnienie koryta cieku

Przed przystgpieniem do prac zwigzanych z regulacjg i umocnieniem Kkoryta rzeki nalezy
usungc¢ istniejgce pale drewniane.

Zaprojektowano umocnienie kamieniem brukowym o gr. 20cm na podbudowie betonowej
gr. 10 cm. Spoiny zaciera¢ (zala¢) zaprawg cementowg. Na poczatku i koncu umocnienia
wykonac palisade z kotkdw drewnianych o dt. 120 cm i $rednicy 12 cm.

18. Technologia roboét. Teren budowy

Szczegobtowg technologie rob6t budowy mostu opracuje wykonawca uwzgledniajgc
ograniczenia i mozliwosci realizacji.

Zaktada sie zastosowanie zinwentaryzowanych rusztowan i deskowan.

Ze wzgledu na technologie uktadania nawierzchni dopuszcza sie wprowadzenie na obiekt ruchu
samochodowego przed wykonaniem warstwy Scieralne;.

19. Wptyw obiektu na srodowisko

Budowa obiektu pozwoli unikng¢ negatywnego wptywu na Srodowisko. Zaprojektowane
parametry obiektu pozwalajg na zapewnienie mozliwosci migracji zwierzgt oraz zachowanie
siedlisk.

20. Warunki ochrony przeciwpozarowej
Nie dotyczy
21. Opracowania zwigzane i uzupetniajace

Niniejsze opracowanie dotyczace konstrukcji mostu i przepustéw tymczasowych jest czescig
sktadowg wielobranzowej dokumentacji projektowej obejmujgcej przebudowe drogi, budowe
drogi objazdowej oraz usuniecie kolizji z infrastrukturg podziemng (droga tymczasowa i stata
organizacja ruchu, telekomunikacja, energetyka, oswietlenie, sygnalizacja swietlna, kanalizacja
deszczowa, zielen).

22. Wyciag z obliczen statyczno-wytrzymatosciowych

Obcigzenia fundamentu

Zestawienie obliczeniowych sit osiowych dziatajgcych na pal (nacisk):
Nmin= 207 kN
Nmax = 557 kN
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Najbardziej niekorzystne warunki gruntowe wystepujg dla otworu M4. Dla tego badania i dla
przyjetej gtebokosci posadowienia pala nosnos¢ pali wynosi:

— catkowita no$nosc¢ pala Nt = 610 kN

— nosnos¢ pobocznicy pala Ns = 359 kN

— nosnos¢ podstawy pala Np = 337 kN.

Opracowat:

mgr inz. Tomasz Bielazik

13



, . ° Yo
PRZEKROJ PODLUZNY W OSI DROGI ) , :
SKALA 1:50 KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI WG PROJ. DROGOWEGO WIDOK OGOLNY

< |
PRZEKROJ POPRZECZNY — \C;D O
N AN
v 928 ZASYPKA 7 GRUNTU PRZEPUSZCZALNEGO O [s=0.98 SKALA 1:50 - — - /Q O %@ q
] ﬂ\@ - GEOWLOKNINA POLIPROPYLENOWA (CBRmin. 6.5kN) O - A
- ZABLUDOW ‘g o % GEOMEMBRANA — FOLIA HDPE GR. MIN. 1.5mm 1927 \0 O RN X
DROGA NR 685 S & X GEOWLOKNINA POLIPROPYLENOWA (CBRmin. 6.5kN) | 1548-1536 @Q WIDOK ZXGORY T O 60 o
o o o — )
E = E‘ ZASYPKA Z GRUNTU PRZEPUSZCZALNEGO O Is=0.98 160 50 — 50 150 % SKALA 1:200 M~ N O
| JI51.17 | M2 50 250 60 |30 20 364-358 364-358 20,30, 60 250 50 Q?‘ @) O > .
150.85 ‘ ‘ 0 ‘ ‘ _
1 ] 00 SALUSTRADA % CIAG PIESZO-ROWEROWY 5 PAS RUCHU PAS RUCHU v CIAG PIESZO-ROWEROWY % 2 O \ - AD% -7 A B
! RS - Kostka Q [&] ° ~ [>< .
_ ‘ A | A ———01 o @ | - -7
W 4 . ] B - = e, o, L. [ < 2 < . ot ‘o a T oo B wa L : D S K a0, : ‘ ‘rﬂq S «, L 7 ‘ 7 . ﬁ V - o
M3 Nt ey e ] : . B LRI S 1 151 - oo dn e, . . ST e S | DODATKOWA KRAWED?Z ZABLUDOW = s @) QQ 7 A
fea ¢ : s : ) e s - - : R . DREN @160 . R UKOSNA JEZDNI 2@ NAREW BALUSTRADA - _— P
‘ 1 . - 4 4 < 4 N 4 Ny N . o ~ -
o AN o . H‘% : —— g —— _ D ) . q w \/ V 0.0 FUNDAMENT WG KEP BARIERA o3 CONSTRUKCIA NAWIERZCHN FUNDAMENT WG KEP N N - L -
‘ N s q T | q — =3 c q I i FUND 03.03 SAent % ) BARIERA FUND 03.03 B - .
\/ 00 Nl . AR —— — T HT,WAA S WG PROJ. DROGOWEGO WA | S | - B
0 el q _ i : DREN #160 OTOCZONY GRYSEM | +151.35 || 2% 115136 - 15101 W4, ” A 03 “ \ =B - N
\ R I ‘ KONSTRUKCJA Z BLACH OWINIETY GEOWLOKNINA W M= e _atr 2% +151.1/ 29 : —_r RS \ _
- " \ Lo UMOCNIENIE SKARPY —
M — FALISTYCH 9145x1940 - SPADKU 3%, L=2000cm — ﬁf —= — \ L - Aj
IV | —— _ROZBIGRRA IéTNIEJACEGO xrvaemm L NN(PdH,PgH,gruz) — — l7s EXS;E/%OEEANCI;OMAO % \ . Q:\/ N - \</3
148, KORPUST—— | R NN(PdH,Pg,Gb,gruz - 10cm > A= =
VAL WPorPerane \\q\"d 7 — ] e WIENIEC ZELBETOWY +190-29 FUNDV?(EAEEEPPEBNEA&ESE F150:24 i FUNDVCE;AEEEPPEBNSA&EEE \ H10.25 ®>(">> 2 N <2 \.\ ‘%@}( G 6
B 01 ’ 4 : . . . - 3 ~ & - A AV
~0 NN(PdH,K) SKUCIE ISTNIEJACEJ LAWY 9 | // TEREN ISTNIEJACY \Z — ] Vi WIENIEC ZELBETOWY > o \\ PALISADA Z KOLKOW —— | 2 "E?BEUEQWEN';E gﬁ\.o\ié)jnéRNAm
5 . _ : - I=ol= e~ e SNl el el = . cm
Tl 00 ™ SPADKD A ZEWUTRZ NOSTU In OCAAACAAOAAAOAAAOA A AOAOAACAAACAAACAAACAAAOAAO | ; T e 0 Moot i s | T
— S  —
Ip=0,30f 0.9 . 2.0 BRUK KAMIENNY GR. 20cm NA +149.87 KONSTRUKCJA Z BLACH FALISTYCH N \ Z SAAE AD )
Ip=050{] 1.2 7S == PODBUDOWIE BETONOWEJ GR. T0cm POD ‘ Q : T A
3.8 ., i) =5
-~ SKUCIE ISTNIEJACES LAWY MOSTEM ORAZ 10m PRZED | ZA MOSTEM O\ 4
=032, Cp//Pdlekl I L Patt//Pd | — > 0-15cm W CELU WYKSZTALCENIA I35 ) 1 NS \@ ‘ ]
L= | +146.4 SPADKU NA ZEWNATRZ MOSTU NN(gruz,PsH) E 54 +148.50 +148.50 < SCHODY SKARPOWE - O <
Vv p 3.2 BRAK INFORMACJI O WYMIARACH LAWY NEEEEEEEE Il 1.=0,40 PgH//PdH ~ O Z PORECZA SZER. 80cm -
=032 ¢ : FUNDAMENTOWEJ ISTNIEJACYCH PRZYCZOLKOW [l n 48 M8 | oD N DA 48, TPk R e ayon o — WYLOT DRENU 9160
: . X o W PRZYPADKU KOLIZJI Z PROJEKTOWANYM OCZEPEM | | | | Vil ID=O,50 5o Pd . < L=Y, 4.0 9 ‘ Q)Q \ Mm'm‘le 2V et ‘.‘ ZABEZPIECZONY KRATKA r\
v b 1p=0,50 s NALEZY DOKONAC CZESCIOWEJ ROZBIORKI | BRUK KAMIENNY GR. 20cm NA I TYMCZASOWA SCIANKA SZCZELNA : L | LALGY e = opiar 67 147,678 )] HL { Trﬁﬁ‘r
IL=0,32 Gp[+K] ’ > TYMCZASOWA SCIANKA SZCZELNA PODBUDOWIE BETONOWEJ GR. 10cm POD NA CZAS WYKONYWANIA Vil Pd//Pg \‘ | o ' ' N : =] == [ ERnrEN ] A D\ N\
3.2 S NA CZAS WYKONYWANIA | | MOSTEM ORAZ 10m PRZED | ZA MOSTEM | | FUNDAMENTOW Ip=0,50 ‘ - ‘ N RTINS SRS = 0 e o S OO 55 1 AR | L 7 l I
V 1L.=0,32K 35 Gp//Pd M G/ /Pd[+K] FUNDAMENTOW L L 4.9 ‘ - O WG OPRACOWANIA BRANZOWEGO | Rt e e A e ég NS a
V |L= 37 G //Tl' |L_Oy5 4‘7 185 300 ¢ 185 ‘ ‘ ‘ ‘\1 ‘ ” ll\l l l I || T DT T T T =T O T T T LT
: S 100 669 100 ] _ ] _ ] _ - _ - ] _ ] - ] _— ] - I o : =
+146.46 RZEKA RUDNIA 46.4% @ roUTo0
:V GT[[+K] \/ T T\T T T T T T T T T T T T T T T I | ! m T ﬁfT—_ T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T = _— BALUSTRADA WG ‘7 =5 .\ \BAL”USTR‘}\—DA M%T@WAﬁl_:Mm;i —_—
I, =0,32 ; \ | \ /”-</\PROJ DROGOWEGO . M
v G[+K] , o[ +K] | — — - NS O _H | WG RYS. SZCZEGOLOWYCH — —— —— ——
\ \ NI
L=0,3 L=0,3 | \ 15x150=2250 (16 PALI) I — S | ? L*D
6.0 | | | = : i |
v : 2435 OU iy BARIERA
IL=0,32 Gp[+K] /ZABLUDOW I H1 W4A | KRAW ZNIK WG
- ~70 70 N L 5 | || 4 ‘ PROJ. DROGOWEGO /. v
- A > B T ol I bRou. KANALZAGUA DESZCZOWA |\ ) (T T
v Gp//Ps N\ || | WG OPRACOWANIA BRANZOWEGO -
IL=0,3 PROJ. KANAt TECHNICZNY | | | q | 8 : |
ZOWEGO
6.5 v G[+K] 50 WG OPRACOWANIA BRAN . =
[.=0,3 PALE WIERCONE ¢700 : == : , —
i [=9,0m A S B VI A A1 O —— q
L~0,320 Gp+K] i BA\Il_vléSLRYASDASg((:)ZSEggVA L=14mT =l #*vp\~ S CHODY SKARPOWE
- — [ - 3 T — 7 PORECZA SZER. 80cm— |
g 7.3 \t\\ P | T i —
- /
HHH\‘\‘&‘H‘I‘ \‘;I{‘\; J\t‘\‘ ;\‘FHMM";immwi‘;"\H‘—l—‘l»‘\‘\m\ ”” l T
(W S U et o ok e e (e - el |
20 Y Gpl +K] PROJEKTOWANY R e e e e e iyt e ..“"@%
[.=0,3 GAZOCIAG : VS N e a2 S e
vV G//Pr N=609 kN | o) g  in et Yy RS Fo | = ) Rﬂ__J v
|L:O’32 9'5 — { - “ s S — 0 lvl \\/[\ i 1 ‘ S "i“‘ h”_“"_ ’6 (@ '_’ ) '| v
9.5 U=557 kN f L%\ 149; e Os @ K 1 148.75 v
PALE ERCONE 9700 U omraest seToNowe \ : o002 10 O Af
= , m .
Vi R | em . 5 MUREKBETONOWY WG_KARTY
In=0.70 /MOCNIENIE SKARPY \ MUR 2.5m
b= v Gp > KOSTKA GRANTOWA NA )~ N
IL=0,3 / BETONE GR. 1100m /&:/) i ) ° - UNIA EUROPEJSKA
Vg R 11.4 T . \ \ ) D e DREWNIANYCH 7 ‘ MARODOWA STRATEGIA SPOINOSC Podlaskie ROZWOU REGIONALNEGO
1p=0,70 T NIRED \
_ FUNDUSZE EUROPEJSKIE DLA ROZWOJU WOJEWODZTWA PODLASKIEGO
\]\47 ‘0 . Projekt wspotfinansowany ze sSrodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
| =VO 3 Gp//Pd[+K] :’. w ramach Pomocy Technicznej Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2007-2013
L Al Budowa i rozbudowa drogi wojewoédzkiej Nr 685 wraz z drogowymi obiektami
‘ = ; inzynierskimi i niezbedna infrastruktura techniczna na odcinku Zabtudéw - Nowosady
Gol4K & 14.0 wraz z obejéciem m. Trzescianka i m. Narew - odcinek | od km 0+000 do km 8+462.
| _VO . p[+K] MOST NA RZECE RUDNIA W KM 0+265
- \ ‘ Stadium Projekt budowlany
2 14.0 \ /) UEENU% Branza Mostowa Skala rysunku
; . :100, 1:200
m» L] L] L] L] L] L] L] L] 1] L] L] 1] L] L] L] L] LAFRENTZ POLSIA D200 [ 1101t Widok ogdiny 1100,
13.0 n ‘ NS Wykonawca Numer rysunku | 1 | Numer arkusza | - | Data opracowania | 2016-03
Funkcja Imie, nazwisko Branza |Nruprawnien Specjalnos¢ Podpis
\ Projektant mgr inz. Tomasz Bielazik | Mostowa |WKp/0307/p00M/03|  Frosovenie oot gneren
v \
\ - e PZIN
Ip 6,70 v //Gp Asystent Projektanta | mgr inz. Jarostaw Tafelski | Mostowa
Podlaski Zarzad Drég Asystent Projektanta | mgr inz. Tomasz Gruszecki | Mostowa
\ Wojewddzkich w Biatymstoku
ul. Elewatorska 6, 15-620 Biatystok
15.0 - — - —
\ Inwestor Sprawdzajacy mgr inz. Zenon Stachowski | Mostowa 119/79/Pw [ e o sakeasio msion




PROFIL | PRZEKROJ RZEKI RUDNI

RZEKA RUDNIA - ISTNIEJACY PRZEKROJ PRZED MOSTEM

(POMIARY GEODETY+MAPA)
SKALA 1:100

1"

3.14

23.36

n=0.035

n=0.030

Qosz—148.71m n.p.m

+149.76—spdd

istniejgcego mostu

n=0.035

\

—
146.00m n.p.m.
(@] o0 ~— (o)} ™~ g} N fp) (e} —
™M N 0 @ ™~ < N < n o
RZEDNA [m npm] < o 5 <Q < 3 o) Q Q 2
3 - a g g 3 S o 3 ;' 5
ODLEGLOSC [m] S < o = a ¥ © ® < >

PROFIL RZEKI RUDNIA
SKALA 1:100/1000

66m — repr

ofilacja dna

42m — zakres umocnien

PRZEPUST TYMCZASOWY POD DROGA OBJAZDOWA H149.761-spod |istniejqcego |mostu
|| PRZEPUST TYMCZASOWY
‘F " ‘F I 1/"POD |PRZEJSCIEM DLA PIESZYCH
13
ZASTAWKA ‘ T
| \ | \
‘ |
CT T O
T L LTI AT
145.00m npm. UMOCNIENIE DNA
<t (e»] (fe] <+ —| M| < fe) | ~ o0 (@] (e»] () o
> = 2 3 T I € €5 ¥ 8 3 3 3
RZEDNA PROJ DA 9 g g g EEREEEEEREE g ¢ g
= =) o) = = ol o ~ o =) o S S
M <+ <t [Te] <+ Ol O™ ™~ ™~ [fe] [Te] «© ©
RZEDNA ISTN. DNA < < < < < gl g 9 ¢ < < < <
i=0.3% — |i=0.25% " |i=0.44% i=0.65% i=0.14% i=0% | i=0.5% =0%
POCHYLENIE
(=16.68]_~1=20.03|_~1=20.34|1=19.9 L=65.57 1=20.16 (=20.10| L=20.05
[T} [Ce] <+ (@] (@) [T}
g Q9 = el N o g ¥ = O ~ % S
ODLEGLOSC S o o = ol mla g 2 2 3 2 2
() — N (o] ™~ D O ~— — — — — N

PROGRAM REGIONALNY

NARODOWA STRATECIA SPOINGSC!

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEISKI FUNDUSE
ROZWOIU REGIONALNEGD

I.
Podlaskie ii I;

FUNDUSZE EUROPEJSKIE DLA ROZWOJU WOJEWODZTWA PODLASKIEGO
Projekt wspétfinansowany ze sSrodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego

w ramach Pomocy Technicznej Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2007-2013

ya

Budowa i rozbudowa drogi wojewoédzkiej Nr 685 wraz z drogowymi obiektami
inzynierskimi i niezbedna infrastruktura techniczna na odcinku Zabtudéw - Nowosady
wraz z obejsciem m. Trzescianka i m. Narew - odcinek | od km 0+000 do km 8+462.
MOST NA RZECE RUDNIA W KM 0+265

‘ Stadium Projekt budowlany
é@ NI ; Skala rysunku
LA&F@ QNUZ Branza Mostowa ; ‘1)(/) "
LAFRENTZ-POLSKA sp. z 0.0. - <. . . . /
"l Zbaszytiska 29, 60-358 Poznai Tytut rysunku Profil i przekroj rzeki Rudni 1:100/1000
Wykonawca Numer rysunku | 2 | Numer arkusza | - | Data opracowania | 2016-03
Funkcja Imie, nazwisko Branza |Nruprawnien Specjalnos¢ Podpis
Projektant mgr inz. Tomasz Bielazik | Mostowa |Wkp/0307/p00M/09| ~ Proiesonerie ber caremezen
m Asystent Projektanta | mgr inz. Jarostaw Tafelski | Mostowa
Podlaski Zarzad Drég Asystent Projektanta | mgr inz. Tomasz Gruszecki | Mostowa
Wojewddzkich w Biatymstoku
ul. Elewatorska 6, 15-620 Biatystok
Inwestor Sprawdzajacy mgr inz. Zenon Stachowski | Mostowa 119/79/Pw [ st oo




INWENTARYZACJA ISTNIEJACEGO OBIEKTU

PRZEKROJ POPRZECZNY

SKALA 1:25
975
225 140 610 140
13 212 127 13
BALUSTRADA ZE STALOWYCH
] PLASKOWNIKOW H=1,0m BALUSTRADA ZE STALOWYCH ]
A
= PLASKOWNIKOW H=1,0m
= ZABLUDOW
KRAWEZNIK KAMIENNY %
@ ASFALT LANY
i NAWIERZCHNIA BITUMICZNA i
\ A—— [ L
5 \\\\\\\\\\"r A RN ?
N NN Lz NN N\ TN N
(. AN AN NN AN \ AN AN NN NN NN _
SRS NN\ NSNS NSNS NSNS NSNS NSNS NN\ NSNS NN\
N AN NN NN AN NN AN AN NN NN \
NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN
AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN
Q Q N AN N AN . NN . AN . AN N AN . AN N AN N AN
i NN O O PO ZEBETOWA N N T N T NN N U N T N N U N T N N T N TR N N
\ NN NN NN NN NN NN NN NN NN N
WO\ WO\ WO\ WO\ O\ O\ WO\ WO\ N\ WO\ 3 KABLE eN W RURZE
URZADZENIA OBCE W RURACH OO\ \\ O\ \\ O\ \\ O\ O O \\ O \\ O\ \\ O\ \\ WON\N OSLONOWEJ 980
OSLONOWYCH 460 | #90 WON\N WON\N WO\ WON\N WON\\ WO\ WO\ WO\ WO\ WO\ N PODWIESZONE POD OBIEKT
PODWIESZONE POD WSPORNIK
125 810 40
WIDOK Z BOKU ZABLUDOW
SKALA 1:50 DROGA NR 685
1880
288 DLUGOSE MOSTU L=1305 288
1240
BALUSTRADA ZE STALOWYCH
PLASKOWNIKOW H=1,0m
i N UE— — —————— — ]
: UNIA EUROPEJSKA
PROGRAM REGIONALNY W bl -
¢ NARODOWA STRATECIA SPOINGSCI Padlaskie ROZWOHIU REGIONALNEGD
SWIATLO MOSTU B=1175
FUNDUSZE EUROPEJSKIE DLA ROZWOJU WOJEWODZTWA PODLASKIEGO
Projekt wspotfinansowany ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
o w ramach Pomocy Technicznej Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2007-2013
9 ﬁ Budowa i rozbudowa drogi wojewédzkiej Nr 685 wraz z drogowymi obiektami
——— Il - ; inzynierskimi i niezbedna infrastruktura techniczna na odcinku Zabludow - Nowosady
NN ‘\ + ~20 SZT. DREWNIANYCH PALI ’(' N wraz z obejsciem m. Trzescianka i m. Narew - odcinek | od km 0+000 do km 8+462.
’_ ', N /0/ _‘ MOST NA RZECE RUDNIA W KM 0+265
%
'\’\ s ] | Stadium Projekt budowlany
STOZEK UMOCNIONY D - - = < STOZEK_UMOCNIONY - ‘
KOSTKA BETONOWA XN — 4 KOSTKA BETONOWA (VAFRENTZ Branza Mostowa Skala rysunku
DNO UMOCNIONE® D Aep- 100 | Tytut rysunku Inwentaryzacja istniejgcego obiektu 1:25, 1:50
~600 Wykonawca Numer rysunku | 03 | Numer arkusza | - | Data opracowania | 2016-03
‘ Funkcja Imie, nazwisko Branza |Nruprawnien Specjalnos¢ Podpis
Projektant mgr inz. Tomasz Bielazik | Mostowa |Wkp/0307/p00m/09|  Prlskmerie ber ogeneren
m Asystent Projektanta | mgr inz. Jarosfaw Tafelski | Mostowa
Podlaski Zarzad Drég Asystent Projektanta | mgr inz. Tomasz Gruszecki | Mostowa
Wojewoédzkich w Biatymstoku
ul. Elewatorska 6, 15-620 Biatystok
Inwestor Sprawdzajacy mgr inz. Zenon Stachowski | Mostowa 119/79/Pw [ e e oo




