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Nazwa i adres Inwestora:
Podlaski Zarzad Drog Wojewoédzkich w Biatymstoku
ul. Elewatorska 6
15-620 Biatystok

Nazwa obiektu budowlanego:
Budowa i rozbudowa drég wojewoédzkich Nr 682 i 681 wraz z drogowymi obiektami
inzynierskimi i niezbedna infrastruktura techniczna na odcinku Markowszczyzna - Roszki
Wodzki z obejSciem miejscowosci Markowszczyzna, Turo$sn Dolna, Uhowo, Lapy Plonka
Koscielna, Roszki Wodzki odc. 11l od km 2+750,00 do km 16+788,00.

Adres obiektu budowlanego:

Wojewdédztwo: pod/askie
Powiat : bialostocki
Gmina: Lapy, Turosn Koscielna

Stadium

projektu: Projekt budowlany

Stadium

opracowania: Projekt architektoniczno - budowlany
Branza: Mostowa

Opracowanie: Obiekty inzynierskie

Tom: IHIC/3 - Obiekt M-9 w km 11+286.15
Zeszyt: 1z1

Zestawienie nieruchomosci przeznaczonych pod inwestycje oraz pod czasowe zajecie znajduje

sie w Tomie IC/1 Czes¢ opisowa na stronie 2
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Spis zawartosci projektu budowlanego

TOM IIIA Obiekty inzynierskie

TOM IIIA/1  Obiekt M-1 w km 0+881.92
Zeszyt 1

TOM IIIA/2 Obiekt M-2 w km 1+091.00
Zeszyt 1

TOM IIIA/3  Przepusty pod trasa zasadnicza
Zeszyt 1

TOM IIIA/4 Przepusty pod drogami poprzecznymi
Zeszyt 1

TOM IIIA/5 Przepusty pod drogami dojazdowymi
Zeszyt 1



OPIS TECHNICZNY

1.

Tytut opracowania

Budowa i rozbudowa drég wojewddzkich Nr 682 i 681 wraz z drogowymi obiektami
inzynierskimi i niezbedng infrastrukturg techniczng na odcinku Markowszczyzna — Roszki
Wodzki wraz z obejsciem miejscowosci Markowszczyzna, Turosn Dolna, Uhowo, tapy, Ptonka
Koscielna, Roszki Wodzki odc. Il od km 2+750,00 do km 16+788,00 - obiekt M-9.

2,

Zamawiajacy

Podlaski Zarzad Drog Wojewodzkich w Biatymstoku
ul. Elewatorska 6, 15-620 Biatystok

3.

5.

Podstawa opracowania

Dokumentacja geologiczno—inzynierska dla okreslenia warunkéw geologiczno - inzynierskich
na potrzeby projektu mostowych obiektow inzynierskich w ramach inwestyciji p.n.:
Markowszczyzna — Roszki Wodzki — rozbudowa drég wojewddzkich nr 682 i nr 681 wraz
z drogowymi obiektami inzynierskimi i niezbedng infrastrukturg

Inwentaryzacja geodezyjna istniejgcego terenu

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 do celéw projektowych

Projekt branzy drogowej budowy i rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 681

Projekty branzowe — przebudowa urzgdzenh obcych

Specyfikacje Istotnych Warunkéow Zaméwienia

Podstawa prawna, wykorzystane normy:

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku "Prawo budowlane" wraz z pézniejszymi zmianami (tekst
jednolity Dziennik Ustaw nr 207 z 2003 roku poz. 2016).

"Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie" zawarte w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej nr 43 z dnia 14 maja
1999 roku

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 roku
"W sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie"

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 kwietnia 2010 r zmieniajgce rozporzadzenie
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 29 maja
2012 r zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 7 maja
2013 r zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 27 czerwca 2014 r zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 marca 2015 r zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie

PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia

Cel opracowania

Celem opracowania jest budowa mostu na rzece Turo$nianka.



6. Istniejgce zagospodarowanie terenu

Obiekt bedzie wybudowany na rzece Turosnianka, zlokalizowany w terenie niezabudowanym.
W miejscu projektowanej lokalizacji znajdujg sie taki, lasy i pastwiska.

7.  Warunki gruntowo-wodne

Warunki gruntowo-wodne w obrebie inwestycji okredlono na podstawie przeprowadzonych
badanh podtoza.

71 Warunki geologiczno-inzynierskie

Na podstawie przeprowadzonych badan terenowych i laboratoryjnych, w oparciu o norme
PN-81/B-03020 dokonano oceny podtoza przez wydzielenie warstw geotechnicznych.

Pod warstwg gleby o migzszosci 0.3-0.9 m p.p.t. zalegajg pyly w stanie plastycznym lub gliny
piaszczyste w stanie twardoplastycznym do poziom ~2-3 m p.p.t. Ponizej wystepujg piaski
pylaste w stanie Srednio zageszczonym przechodzgce w pyty na gtebokosci ~5-6 m p.p.t. Na
samym dnie odwiertu zalegajg ity pylaste i gliny pylaste w stanie twardoplastycznym.

7.1.1 Warunki wodne

W czesci otwordw stwierdzono wystepowanie wody gruntowej na gtebokosci ~2 m ponizej
poziomu terenu.

7.2 Whioski

Na podstawie analizy wykonanych badan terenowych i laboratoryjnych nalezy stwierdzic, ze
badany teren charakteryzuje sie ztozonymi warunkami gruntowo — wodnymi. Dla planowanej
budowy przyjeto Il kategorie geotechniczna.



8. Budowa mostu — charakterystyka ogodlna
8.1 Opis ogéiny

Most na rzece Turosnianka petni jednoczesnie funkcje przejscia dla zwierzat. Obiekt sktada sie
z dwoch niezaleznych przeset pod kazdg jezdnie. Zaprojektowano most ptytowy,
jednoprzestowy w schemacie ptyty swobodnie podpartej. Belki prefabrykowane typu Kujan NG
zespolone z zelbetowg ptytg pomostu.

Podpory zelbetowe wspdlne dla obu przeset, posadowione bezposrednio w $ciankach
szczelnych. Obiekt znajduje sie na odcinku prostym projektowanej drogi.

8.2 Charakterystyczne parametry techniczne

— klasa obcigzenia A

— rozpietos¢ teoretyczna 17.50 m

— dlugosc catkowita mostu 18.20 m

— szerokosc¢ catkowita mostu 25.60 m (13.60 + 1.80 + 10.20 m)
— szerokos¢ w swietle kraweznikow 2x8.00m

— szerokos$c sciezki pieszo-rowerowej 3.40m

— pas barier skrajnych 3x1.10m

— wysokos¢ konstrukcyjna 116 m

—  Kat ukosu podpor 90.0°

8.3 Posadowienie

Zaprojektowano posadowienie bezposrednie na warstwie piaskow pylastych w stanie srednio
zageszczonym. tawy fundamentowe w ksztafcie prostokgta o wymiarach 5.00x26.40 m.
Grubos¢ fawy fundamentowej zmienna od 1.10 m do 1.00 m.

Jako zabezpieczenie wykopu podczas wykonywania fundamentu przyczotka zaprojektowano
wykorzystanie $cianek szczelnych 0 Wxmin=1200 cm®mb i dtugosci 8.0 i 9.0 m. Pod tawami
fundamentowymi nalezy wykona¢ korek betonowy z betonu C16/20 o grubosci min. 0.50 m na
podporze nr 1 i 1.30 m na podporze nr 2, metodg podwodnego betonowania (metoda
contractor). Po wykonaniu podpory $cianki po bokach fawy i od strony przestrzeni podmostowej
obcig¢ na wysokosci gory tawy fundamentowe;j.

8.4  Korpusy przyczétkow

Zaprojektowano przyczotki masywne z korpusem i Scianami bocznymi potgczonymi
monolitycznie z tawg fundamentows.

Korpus przyczétka o statej grubosci 1.18 m. Scianka zapleczna o wysokosci ~1.5 m. W $ciance
zaplecznej od strony gruntu wyksztatcono oparcie dla ptyty przejsciowej. Korpus zdylatowany
w srodku dtugosci.

Sciany boczne o statej grubosci 0.70 m zakonczone skrzydetkami zawieszonymi o dt. 5.00 m.

8.5 lzolacja powierzchni odziemnych

Powierzchnie wewnetrzne $cian przyczétkdw ponizej ptyty przejsciowej nalezy zabezpieczyc
hydroizolacja dwuskfadnikowg w postaci bitumicznej masy uszczelniajgcej modyfikowanej
tworzywem sztucznym dostosowanej do uktadania na beton niedojrzaty. 1zolacje zabezpieczyé
warstwg ochronng z ptyt z pianki polistyrenowej gr. 2 cm.

Pozostate dostepne powierzchnie betonowe stykajgce sie z gruntem nalezy po zagruntowaniu
pokry¢ epoksydowo-bitumiczng powtokg izolacyjng grubosci tgcznej 2 mm (3 warstwy
izolacyjne).

8.6 Lozyska

Przesta oparte sg na tozyskach elastomerowych. Dla kazdego z przeset zastosowano zestaw :
1 fozysko state, 1 jednokierunkowo przesuwne 4 (6) wielokierunkowo przesuwne.
Charakterystyki tozysk i schemat ustawienia na rysunku zestawieniowym.

tozyska ustawione w poziomie na ciosach podfozyskowych za pomocag podlewki z zaprawy
niskoskurczowej gr. 30mm. Dla wszystkich fozysk nalezy wykona¢ zakotwienie stabilizacyjne,
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dolna i goérna plyta powinna by¢ stabilizowana 4 kotwami umozliwiajgcymi wymiane
poszczegoélnych elementow lub catego tozyska.

Wszystkie elementy mocowan tozysk nalezy wykona¢ ze stali nierdzewnej. Zabezpieczenie
antykorozyjne wg projektu szczegétowego

8.7  Ustrdj niosacy

Ustréj niosgcy sktada sie z belek prefabrykowanych typu Kujan NG o dilugosci 18 m
zespolonych z ptytg betonowg wylewang na mokro. Belki strunobetonowe z betonu C40/50,
zbrojone stalg klasy A-IlIN. Belki o catkowitej dtugosci 18.0 m i rozpietosci teoretycznej 17.50 m.
Plyta nadbetonu grubosci 12cm. Powierzchnia ptyty uksztattowana zgodnie ze spadkami
poprzecznymi na obiekcie — 2 %, 2.5% i 4 % na jezdni oraz z jednostronnym spadkiem
podiuznym zgodnym z niweletg drogi. Poprzecznice potgczone monolitycznie z nadbetonem
piyty. Ptyta i poprzecznica z betonu C30/37.

8.8 Izolacja ptyty pomostu

Izolacje ptyty pomostu zaprojektowano z dwoch warstw papy zgrzewalnej. Jest to materiat
rolkowy, hydroizolacyjny o grubosci minimum 0.5 cm.

8.9 Kapa chodnikowa

Kapa chodnikowa z betonu klasy C25/30 niskoskurczowym. Na obiekcie kapa w spadku gornej
powierzchni 2.5 % na wysokosci Sciezki pieszo-rowerowej oraz 4% w pozostatych przypadkach.
W pasie rozdziatu w spadku daszkowym 4 % na z deskg gzymsowg od czota.

Kapa chodnikowa na obiekcie z jednej strony ograniczona jest kraweznikiem kamiennym, a z
drugiej deskg gzymsowa.

Pas gzymsowy wysokosci 60 cm wyksztatcono z prefabrykowanych desek z polimerobetonu
grubosci 4 cm ze zbrojeniem o srednicy @10 ze stali nierdzewnej (4 zakotwienia petlicowe na
prefabrykat o dlugosci 1 m). Szczegdty osadzenia prefabrykatu gzymsu wg karty KEP GZY
02.06. Powierzchnie desek zabezpieczy¢ fabrycznie warstwg folii na czas transportu.

8.10 Krawezniki kamienne

Zaprojektowano krawezniki kamienne 20x18 cm. Krawezniki ukfadane na tawie z kruszywa
o uziarnieniu 4/8 z lepiszczem z zywicy epoksydowej Szczegoty osadzenia kraweznikow wg
karty KEP KRAW 01.21 i KRAW 02.08.

Na wysokosci skrzydet krawezniki kamienne 20x30 cm osadzone na fawie z oporem.

8.11 Dylatacje

Dylatacje zaprojektowano na obu przyczétkach. Zastosowano bitumiczne przekrycia
dylatacyjne.

8.12 Nawierzchnia jezdni

Nawierzchnie jezdni projektuje sie dwuwarstwowg. Warstwa wigzgca gr.4cm i Scieralna
gr. 5 cm wykonana z betonu asfaltowego.

8.13 Nawierzchnia na chodnikach

Zaprojektowano nawierzchnio-izolacje na bazie zywic epoksydowo-poliuretanowych o grubo$ci
tgcznej 5 mm.

Wymaga sie, aby wykonane nawierzchnio-izolacje przenosity zarysowania nie mniejsze niz
0.3 mm.

8.14 Odwodnienie

Odwodnienie ptyty pomostu
Elementy odwodnienia mostu:
— Scieki prefabrykowane z granitu na dtugosci przesta i écieki z kostki kamiennej na
dtugosci skrzydetek i kraweznikéw zanikajgcych
— Pod S$ciekiem prefabrykowanym i wzdiuz urzadzenia dylatacyjnego wykonaé dren
poprzeczny. Warstwa drenujgca z kruszywa o uziarnieniu 4/8 z lepiszczem z zywicy
epoksydowej.



— Saczki z tworzywa sztucznego w rozstawie wg dokumentacji rysunkowej

Odwodnienie za przyczotkiem
Elementy odwodnienia mostu:
— Studzienki betonowe z wpustem srednicy 500 mm
— Prefabrykowane wyloty przykanalika na skarpe
Z uwagi na duzy spadek podtuzny drogi, nie ma koniecznosci montowania wpustow na ptycie
pomostu. Woda deszczowa z obiektu zbierana jest przed i za mostem do studzienek z
wpustem i kierowana do rowu drogowego poprzez prefabrykowany. Miejsce zrzutu wody
umocni¢ na dtugosci min. 3 m w taki sam sposaéb jak stozki.

8.15 Bariery ochronne na moscie

Na obiekcie nalezy zmontowac¢ bariere ochronng skrajng o okreslonych minimalnych
parametrach:

— Poziom powstrzymywania - H2
— Szerokos¢ wspotpracujgca - W3
— Pozom intensywnosci zderzenia - A

oraz bariere pomiedzy $ciezkg a jezdnia o minimalnych parametrach :

— Poziom powstrzymywania - H2
— Szeroko$¢ wspotpracujgca - W4
— Pozom intensywnosci zderzenia - A

Stupek bariery nalezy zakotwi¢ za pomocg kotew wklejanych. Kotwy sg elementem systemu
barier i ich Srednice okresli Producent zgodnie z przedstawionym certyfikatem.
Bariery fgczy¢ z barierami na dojazdach.

8.16 Znaki pomiarowe

Dla oceny prawidtowej pracy obiektu nalezy zainstalowaé znaki wysokosciowe:

- na podporach

- na konstrukcji nosnej obiektu

zgodnie ze stosownym rozporzgdzeniem.
Znaki wysokosciowe nalezy wykonac¢ jako trzpienie ze stali nierdzewnej umieszczone
w konstrukcji przez wklejenie w wywierconym otworze.
Nalezy zapewni¢ powigzanie z 1 statym znakiem wysokosciowym umieszczonym w niewielkiej
odlegtosci od obiektu. Instalacje znakéw nalezy zleci¢ uprawnionemu geodecie.

8.17 Drenaz za przyczétkami

Od strony gruntu zamontowa¢ punktowo geokompozyt drenazowy (siatka drenazowa z HDPE
laminowana dwustronnie geowtokning).

8.18 Zasypka gruntowa za przyczétkiem

Zasypka jest niezbedng czescig catosci konstrukcji.
Zasypke nalezy wykonac przestrzegajgc nastepujgcych zasad:
— zasypka powinna by¢ ukfadana rownomiernie, warstwami o grubosci ok. 20 cm bardzo
starannie zageszczonymi
— wskaznik zageszczenia gruntu nie mniej niz Is = 1.00 z wyjatkiem nasypu przy $cianach
bocznych oraz stozkow, dla ktérych powinien by¢ nie mniejszy Is = 0.95
— grunt zasypki powinien by¢ niewysadzinowy, mozliwie jednorodny o grubosci ziaren nie
przekraczajgcych 30mm.

8.19 Plyty przejsciowe

Zaprojektowano ptyty przejsciowe wylewane ,na mokro" dtlugosci 5 m i grubosci 0.30 m oparte
na odsadzce scianki zaplecznej przyczotka. Piyty przejsciowe wykonaé z betonu C25/30. Piyte
nalezy wykona¢ w spadku 10% na podbetonie C12/15 grubosci 10 cm.

Szczegot oparcia ptyty przejsciowej przy przyczotku wg karty 1ZO 01.03.



8.20 Nawierzchnia na odcinku ptyt przejsciowych

Na izolacji ptyty przejsciowej zaprojektowano wykonanie betonu wyréwnawczego C12/15,
a nastepnie konstrukcji nawierzchni stosowanej na dojazdach do estakady (w-wy bitumiczne +
podbudowa pomocnicza)

8.21 Zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni betonowych

Na powierzchniach betonowych:

— wspornikow ptyty pomostu

— wszystkich zewnetrznych powierzchniach podpor

— zewnetrznych powierzchniach zewnetrznych belek
nalezy wykona¢ powloke zabezpieczajgcg i ochronna.
Powierzchnie betonowe nalezy zabezpieczyé powtokg ochronng na bazie zywicy akrylowej,
odporng na dziatanie czynnikdw atmosferycznych, srodkéw alkalicznych i proceséw starzenia.
Powtoka ma byc¢:
— wodoszczelna
— przepuszczalna dla pary wodnej
— powstrzymujgca wnikanie dwutlenku wegla w gtgb betonu
— odporna na dziatanie soli i mrozu
— nietoksyczna,
Na powierzchniach betonowych ptyty pomostu (pasy wspornikowe) oraz na zewnetrznych
powierzchniach zewnetrznych belek zastosowaé powtoki sztywne. Na powierzchniach podpor
zastosowac powtoki o zwiekszonej odpornosci do pokrywania zarysowan <0,30mm
Grubos$c¢ utwardzonej powtoki wg zlecen producenta zgodnie z narzuconymi wymaganiami.
Kolorystyka obiektu
Szczegoty rozwigzanh kolorystycznych nalezy uzgodni¢ z Inwestorem na etapie realizacji.

9. Umocnienie i regulacja rzeki Turosnianka

Zaprojektowano regulacje przebiegu w planie i umocnienie koryta narzutem kamiennym gr. 30
cm i palisadg z kotkdw u podstawy skarpy w granicach pasa drogowego. Na poczatku i koncu
umocnienia wykona¢ palisade z kotkow drewnianych o dt. 120 cm i srednicy 12 cm. Umocnienie
wykonac na dtugosci obiektu oraz 10 m przed i za. Tereny zalewowe pod obiektem umocnic¢ na
catej szerokosci warstwg otoczakow srednich gr. 20 cm. Profil dna bez zmian
10. Elementy matej architektury
Umocnienia przy Scianach przyczotkow
Przy scianach przyczétkéw i podpdr posrednich wykona¢ pas umochienia kostkg
granitowg o wymiarach 10x10x10 cm (wg KEP MUR 04.02).
Umocnienie powierzchni stozkéw i prefabrykowanych wylotéw skarpowych
Stozki umocni¢ kostkg kamienng 10x10%10 cm na podbetonie C12/15 gr. 10 cm. Spoiny
zacierane zaprawg cementowo-piaskowa.
Schody skarpowe
Za przyczotkami na skarpie wykona¢ schody dla obstugi o szerokosci 80cm
z prefabrykatow betonowych.

11. Technologia robét. Teren budowy

Szczegdtowg technologie robot budowy opracuje wykonawca uwzgledniajgac ograniczenia
i mozliwosci realizacji oraz zapisy decyzji administracyjnych i uzgodnien.

Zaktada sie zastosowanie zinwentaryzowanych rusztowan i deskowan.

Wykonawca musi zapewni¢ stosowanie odpowiednich oston i zabezpieczen zgodnie
z zaleceniami i obowigzujgcymi przepisami.

12. Podstawowe wyniki obliczen statyczno-wytrzymatosciowych
12.1 Analiza

Konstrukcje przesta stanowig prefabrykowane belki typu Kujan NG L=18 m. Obliczenia
statyczno-wytrzymatosciowe dla belek zespolonych z zelbetowg ptytg znajdujg sie w katalogu



.Zespolone mosty ptytowe z belek strunobetonowych” opracowanym przez Biuro projektowo-
badawcze drég i mostow Transprojekt-Warszawa Sp. z 0.0. w 2004 r.

Do obliczen reakcji z przesta przyjeto schemat statyczny ptyty swobodnie podpartej. Przyjeto
model ptytowy.

Do wyznaczania obcigzen na fundament przyjeto rzeczywiste wymiary podpoér.

Do obliczen wykorzystano nastepujgce programy:
Midas Civil obliczenia ustroju nosnego (reakcje)
Geo 5 obliczenia scianek szczelnych

12.2 Posadowienie bezposrednie

Nmax (Modo. Hodn) Hmax (Nodo. Modo)

N = 29 956 kN N =20 268 kN

M =21 013 kNm M =18 406 KNm

H = 3 396 kN H=3758 kN
Qms*m =40 194 kN Qms*m = 24 361 kN

12.3 Obliczenia statyczne — ekstremalne reakcje na tozyska

Nomin = 653 kN
N obimax = 1755 kN
N charmin = 726 kKN
N charmax= 1310 kN

13. Opracowania zwigzane i uzupetniajace

Niniejsze opracowanie dotyczace konstrukcji estakady jest czescig sktadowg wielobranzowej
dokumentaciji projektowej.

Opracowat :

mgr inz. Jakub Koztowski



