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Nazwa i adres Inwestora:
Podlaski Zarzad Drog Wojewoédzkich w Biatymstoku
ul. Elewatorska 6
15-620 Biatystok

Nazwa obiektu budowlanego:
Budowa i rozbudowa drég wojewoédzkich Nr 682 i 681 wraz z drogowymi obiektami
inzynierskimi i niezbedna infrastruktura techniczna na odcinku Markowszczyzna - Roszki
Wodzki z obejSciem miejscowosci Markowszczyzna, Turo$sn Dolna, Uhowo, Lapy Plonka
Koscielna, Roszki Wodzki odc. 11l od km 2+750,00 do km 16+788,00.

Adres obiektu budowlanego:

Wojewdédztwo: pod/askie
Powiat : bialostocki
Gmina: Lapy, Turosn Koscielna

Stadium

projektu: Projekt budowlany

Stadium

opracowania: Projekt architektoniczno - budowlany
Branza: Mostowa

Opracowanie: Obiekty inzynierskie

Tom: 1HIC/1 - Obiekt M-7 w km 3+500.00
Zeszyt: 1z1

Zestawienie nieruchomosci przeznaczonych pod inwestycje oraz pod czasowe zajecie znajduje

sie w Tomie IC/1 Czes¢ opisowa na stronie 2

Spis zawartosci projektu budowlanego znajduje sie na stronie 2
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Spis zawartosci projektu budowlanego

TOM IIIA Obiekty inzynierskie

TOM IIIA/1  Obiekt M-1 w km 0+881.92
Zeszyt 1

TOM IIIA/2 Obiekt M-2 w km 1+091.00
Zeszyt 1

TOM IIIA/3  Przepusty pod trasa zasadnicza
Zeszyt 1

TOM IIIA/4 Przepusty pod drogami poprzecznymi
Zeszyt 1

TOM IIIA/5 Przepusty pod drogami dojazdowymi
Zeszyt 1



OPIS TECHNICZNY

1.
2,

Dane ogodlne
Tytut opracowania

Budowa i rozbudowa drog wojewodzkich Nr 682 i 681 wraz z drogowymi obiektami
inzynierskimi i niezbedng infrastrukturg techniczng na odcinku Markowszczyzna — Roszki
Wodzki wraz z obejsciem miejscowosci Markowszczyzna, Turosn Dolna, Uhowo, tapy, Plonka
Koécielna, Roszki WodZki — odcinek Il od km 2+750.00 do km 16+788.00

obiekt M-7 w km 3+500.00

3.

Zamawiajacy

Podlaski Zarzad Drog Wojewodzkich w Biatymstoku
ul. Elewatorska 6, 15-620 Biatystok

4,

Podstawa opracowania

Dokumentacja geologiczno—inzynierska dla okreslenia warunkoéw geologiczno - inzynierskich
na potrzeby projektu mostowych obiektéw inzynierskich w ramach inwestycji p.n.:
Markowszczyzna — Roszki Wodzki — rozbudowa drég wojewddzkich nr 682 i nr 681 wraz
z drogowymi obiektami inzynierskimi i niezbedng infrastrukturg

Inwentaryzacja geodezyjna istniejgcego terenu

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500 do celéw projektowych

Projekt branzy drogowej budowy i rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 682

Projekty branzowe — przebudowa urzgdzenh obcych

Specyfikacje Istotnych Warunkéw Zaméwienia

Podstawa prawna, wykorzystane normy:

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku "Prawo budowlane" wraz z pézniejszymi zmianami (tekst
jednolity Dziennik Ustaw nr 207 z 2003 roku poz. 2016).

"Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie" zawarte w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej nr 43 z dnia 14 maja
1999 roku

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 roku
"W sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie"

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 kwietnia 2010 r zmieniajgce rozporzadzenie
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 29 maja
2012 r zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 7 maja
2013 r zmieniajgce rozporzgdzenie w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 27 czerwca 2014 r zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 marca 2015 r zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie

PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia



6. Cel opracowania

Celem opracowania jest rozbudowa mostu na rz. Narew w m. Uhowo polegajgca na
przebudowie istniejgcego mostu i budowie nowego mostu po stronie pétnocnej. Oba zadania
budowlane pozwolg przeprowadzi¢ przez przeprawe mostowg droge dwujezdniowa.

B. STAN ISTNIEJACY
7. Charakterystyka terenu budowy
8. Lokalizacja istniejgcego mostu

Most potozony jest w ciggu ul. Mostowej w m. Uhowo, ktéra stanowi odcinek drogi wojewddzkiej
nr 682. Po stronie potudniowej w odlegtosci 25m od mostu drogowego znajduje sie
trzyprzestowy most kolejowy. Najblizsze budynki znajdujg sie w odlegtosci 100 m od obiektu.
Przeszkodg dla mostu jest rzeka Narew.

Z informacji uzyskanych na podstawie wywiadu srodowiskowego okreslono, ze przed budowg
istniejgcego mostu po stronie pétnocnej w odlegtosci ~15m znajdowata sie wczesniejsza
przeprawa mostowa — most drewniany.

9. Charakterystyka ogdlna istniejgcego mostu.
9.1 Podstawowe parametry mostu

Konstrukcje nosng mostu stanowi ruszt z dzwigaréw stalowych zespolonych z zelbetowg ptytg
pomostu, o schemacie belki ciggtej 6-przestowej. Podstawowe parametry techniczne obiektu sg
nastepujace:

— rozpietosci teoretyczne przeset 24.00+4x30.00+24.00 m
— catkowita dtugos¢ mostu 168.90 m

— szeroko$¢ jezdni 8,00 m

— szerokos¢ chodnikow 2x1,50 m

— szerokos$é catkowita mostu 13,20 m

— balustrady stalowe z ptaskownikow
— nawierzchnia jezdni asfaltobeton

— nawierzchnia chodnikow asfalt lany

— spadek poprzeczny na jezdni daszkowy srednio ok. 2 %
— spadek podtuzny na moscie ~0.5%

9.2 Ustrdj niosacy

Konstrukcja zelbetowa przekroju poprzecznym z 4 dzwigaréw stalowych w rozstawie osiowym
3,40 m. Przekroje poprzeczne paséw sg zmienne na dilugosci przeset i dostosowane do
obwiedni momentéw zginajgcych. Srodniki o statej wysokoéci 1.50 m. Dzwigary zespolone
z ptytg pomostu. Ptyta pomostu o zmiennej grubosci. Powierzchnia dolna ptyty wykonana w
poziomie. Powierzchnia goérna ptyty w spadku daszkowym dostosowanym do przekroju
poprzecznego jezdni. Grubos¢ ptyty pomostu wynosi od 20 do 32 cm. Spadek poprzeczny ptyty
wynosi 2 %. Dzwigary gtdwne potgczone sg poprzecznicami poprzecznice o wysokosci 74 cm.

9.3 Podpory
9.3.1 Podpory skrajne - przyczotki

Przyczétki posiadajg petnoscienny masywny korpus posadowiony posrednio na palach. Sciany
boczne potgczone monolitycznie z korpusem.

9.3.2 Podpory posrednie - filary

Filary mostu sg usytuowane w dolinie rzeki, majg betonowg konstrukcje w postaci dwdch stupdw
o szerokosci maksymalnej 1.50 m i dtugosci 4.00 m. Stupy zwiehczono oczepem. Stupy
potgczone monolitycznie z tawg fundamentowa. Filary posadowione posrednio na palach.
Fundamenty wszystkich podpoér zostaty wykonane w sciankach szczelnych.



9.4 Wyposazenie
9.4.1 Lozyska

Na wszystkich podporach mostu znajdujg sie stalowe tozyska. Na przyczotkach wystepujg
lozyska ruchome 1-watkowe. Na podporach posrednich z wyjatkiem podpory nr 4 znajdujg sie
lozyska 2-watkowe. Na podporze nr 4 znajduje sie tozysko state.

9.4.2 Odwodnienie

Odwodnienie mostu odbywa sie poprzez 12 wpustéw sciekowych. Wody opadowe i roztopowe
odprowadzane sg bezposrednio do rzeki.

9.4.3 Dylatacje
Na koncach ptyty pomostu znajdujg sie dylatacje 1-modutowe
9.4.4 Bariery, balustrady

Na obiekcie znajdujg sie bariery ochronne stalowe typu SP-06/1 i balustrady stalowe
z ptaskownikow.

9.4.5 Urzadzenia obce

W kapie chodnikowej znajdujg sie kable telekomunikacyjne i zasilajgce o$wietlenie uliczne. Na
obiekcie znajdujg sie latarnie uliczne. Do konstrukcji mostu od strony pétnocnej podwieszono
kolektor kanalizacji sciekowej ttoczne;j.

9.4.6 Woézki rewizyjne
Do obiektu podwieszono 6 wozkow rewizyjnych. Wozki rewizyjne sg w ztym stanie technicznym.
10. Ocena stanu technicznego

Aktualny ogdlny stan techniczny mostu jest dobry. Ustréj nosny i elementy konstrukcji znajdujg
sie w bardzo bobry stanie technicznym. Prac porzadkowych i biezgcych napraw wymagajg
elementy wyposazenia mostu.

11. Warunki gruntowo-wodne

Warunki gruntowo-wodne w obrebie inwestycji okredlono na podstawie przeprowadzonych
badan podtoza.

11.1.1 Warunki geologiczno-inzynierskie

Na podstawie przeprowadzonych badan terenowych i laboratoryjnych, w oparciu o norme
PN-81/B-03020 dokonano oceny podtoza przez wydzielenie warstw geotechnicznych.

W strefie podpér 1 do 5 pod warstwg gruntdw organicznych o migzszosci do 1.50 m p.p.t.
zalegajg piaski drobne i piaski $rednie w stanie Sredniozageszczonym o 1p=0.45+0.55. Warstwa
piaskow zalega do gtebokosci 13 m p.p.t. Ponizej znajdujg sie osady lodowcowe w postaci glin
piaszczystych twardoplastycznych i potzwartych.

Odmienne warunki gruntowe wystgpity pod podporg nr 6 i 7. Pod warstwg gruntow
organicznych o migzszosci do 1.60 m p.p.t. zalegajg znajdujg sie glin piaszczystych, gliny
pylaste, pyty piaszczyste i pyty o Ip=0.10+0.20. Grunty spoiste przewarstwione warstwami
piaskéw pylastych, srednich i grubych zageszczonych i sredniozageszczonych.

11.1.2 Warunki wodne

We wszystkich otworach stwierdzono wystepowanie wody gruntowej bezposrednio ponizej
poziomu terenu. Poziom wod gruntowych zwigzany z poziomem rzeki Narew.

11.2 Whnioski

Na podstawie analizy wykonanych badan terenowych i laboratoryjnych nalezy stwierdzic, ze
badany teren charakteryzuje sie skomplikowanymi warunkami gruntowo — wodnymi. Dla
planowanej budowy przyjeto Ill kategorig¢ geotechniczna.



C. STAN PROJEKTOWANY

12. Etapowanie realizacji przedsiewziecia

Etap |

- Przebudowa urzgdzen obcych umozliwiajgcych postep robot

- Zabezpieczenie statecznosci nasypu istniejgcej drogi na czas budowy
- Budowa nowego mostu

Etap I

- Przetozenie ruchu samochodowego na nowy most

- likwidacja instalacji na moscie istniejgcym

- Przebudowa mostu istniejgcego

- Zakonczenie budowy. Rozdzielenie ruchu na dwa obiekty

13. Rozbudowa mostu — charakterystyka ogéina
13.1  Opis ogdiny

Rozbudowa mostu polega na przebudowie istniejgcego mostu i budowie nowego mostu po
stronie pétnocnej Sciezka pieszo - rowerowa zostanie umieszczona na nowej konstrukcji. Na
obiekcie istniejgcym bedzie znajdowat sie chodni dla stuzb utrzymania. Na kazdym obiekcie
przewidziano ruch jednokierunkowy. Most istniejgcy poddany zostanie przebudowie, renowacji
i wzmocnieniu. Nowy zostanie wykonany jako niezalezna konstrukcja na nowych fundamentach.

13.2 Charakterystyczne parametry techniczne
Projektowana przeprawa mostowa ztozona z dwdch rozdzielonych obiektéw mostowych ma
nastepujgce ogolne parametry:

ISTNIEJACY MOST PO PRZEBUDOWIE

— Klasa obcigzenia A dla pomostu wg normy PN-85/S-10030,
— Klasa obcigzenia B dla podpdr PN-85/S-10030,

— rozpietosci teoretyczne przeset 24.00+4x30.00+24.00 m
— dlugos$c¢ catkowita mostu 168.70 m
— szerokos¢ jezdni 7.00m
— szerokos¢ w swietle kraweznikéw 8.00m
— szerokos¢ chodnika (po stronie potudniowej) 1.25m
— szeroko$¢ catkowita mostu 12.15m
—  Woysokos$¢ konstrukcyjna 2.08 m
— Kat ukosu podpér 90.0°
PROJEKTOWANY MOST
— Klasa obcigzenia A wg normy PN-85/S-10030
— rozpietosci teoretyczne przeset 24.00+4x30.00+24.00 m
— dlugos$¢ catkowita mostu 168.70 m
— szerokos¢ jezdni 7.00m
— szerokoS¢ w swietle kraweznikow 8.00m
— szerokosc Sciezki pieszo — rowerowej
(po stronie potnocnej) 3.40m
— szerokosc¢ catkowita 13.60 m
—  Woysokos¢ konstrukcyjna 2.07m
— Kat ukosu podpor 90.0°
PRZEPRAWA MOSTOWA
— rozpietosci teoretyczne przeset 24.00+4x30.00+24.00 m
— dlugos¢ catkowita 168.70 m
— szerokosc¢ catkowita 25.75m



—  Woysokos¢ konstrukcyjna 2.08 m
—  Kat ukosu podpor 90.0°

14. ETAPI| - Budowa nowego mostu
14.1 Roboty przygotowawcze

— Wyznaczenie terenu budowy

— Oczyszczenie terenu budowy

— Zlokalizowanie i trwale oznaczenie przekopami prébnymi w terenie instalacji
podziemnych

— Usung¢ kolizje przewidziane w | etapie robot

— Woprowadzi¢ tymczasowg organizacje ruchu (zamkniecie chodnika po stronie pétnocnej)

— Woykona¢ konstrukcje zabezpieczenia drogi na czas budowy nowego mostu

— Rozebrac¢ skrzydetka po stronie pétnocnej na istniejgcym moscie

14.2 Opis ogdiny

Zaprojektowano most belkowy, szescioprzestowy. Cztery dzwigary stalowe zespolone
z zelbetowg ptytg pomostu. Ustrdj nosny oparty punktowo za pomocg tozysk na masywnych
zelbetowych przyczétkach i podporach posrednich. Podpory zelbetowe posadowione posrednio
na palach. Fundamenty wykonywane w sciankach szczelnych.

14.3 Posadowienie

Zaprojektowano posadowienie posrednie na palach prefabrykowanych. Pale wprowadzone w
tawy fundamentowe. Gtowice pali wprowadzone w fundamenty nalezy rozkué. Pod tawami
fundamentowymi nalezy wykonac¢ podbeton C16/20.

Jako zabezpieczenie wykopu podczas wykonywania fundamentu przyczoétka zaprojektowano
wykorzystanie scianek szczelnych. Po wykonaniu podpér scianki obcigé na wysokosci gory tawy
fundamentowej. Nie wypompowywa¢ wody z dna wykopu. Wykonac¢ betonowanie podwodne
podbetonu (metoda contractor).

14.4 Podpory
14.4.1 Korpusy przyczotkow

Zaprojektowano przyczotki masywne z korpusem i sciang boczng potgczonymi monolitycznie
z tawg fundamentowa.

Korpus przyczétka o statej grubosci 1.20 m. Scianka zapleczna o wysokosci 2.20 m. W $ciance
zaplecznej od strony gruntu wyksztatcono oparcie dla ptyty przejsciowej. Korpus od strony
istniejacego mostu bedzie wykonany do istniejgcego przyczotka. Pomiedzy korpusami zostanie
zachowana szczelina dylatacyjna o szer. 2 cm.

Sciana boczna o statej grubosci 0.80 m. Sciany boczne zakonczone skrzydetkami
zawieszonymi o dt. 5.00 m.

Sciana czotowa projektowanego korpusu bedzie licowa¢ sie ze $ciang czotowg istniejgcego
przyczotka.

14.4.2 Podpory posrednie

Zaprojektowano podpory o ksztatcie analogicznym do podpor istniejgcego mostu. Na kazdej
podporze zostang wykonane dwa stupy o zmiennej grubosci (maksymalnie 1.50 m) potgczone
monolitycznie z oczepem. Na oczepie zaprojektowano cztery ciosy podtozyskowe. Na gornej
powierzchni oczepu wyksztatcono spadki o nachyleniu 5%.

14.5 lzolacja powierzchni odziemnych

Powierzchnie wewnetrzne $cian przyczétkdw ponizej ptyty przejsciowej nalezy zabezpieczyc
hydroizolacja dwuskfadnikowg w postaci bitumicznej masy uszczelniajgcej modyfikowanej
tworzywem sztucznym dostosowanej do uktadania na beton niedojrzaty. 1zolacje zabezpieczyé
warstwg ochronng z ptyt z pianki polistyrenowej gr. 2 cm.

Pozostate dostepne powierzchnie betonowe stykajgce sie z gruntem nalezy po zagruntowaniu
pokry¢ epoksydowo-bitumiczng powtokg izolacyjng grubosci tgcznej 2 mm (3 warstwy
izolacyjne).



14.6 tozyska

Przesta oparte sg na tozyskach garnkowych. Zastosowano 1 fozysko state, 6 jednokierunkowo
przesuwnych i 21 wielokierunkowo przesuwnych.

tozyska ustawione w poziomie na ciosach podfozyskowych za pomocag podlewki z zaprawy
niskoskurczowej gr. 30mm. Dla wszystkich tozysk nalezy wykona¢ zakotwienie stabilizacyjne,
dolna i gérna plyta powinna by¢ stabilizowana 4 kotwami umozliwiajgcymi wymiane
poszczegodlnych elementéw lub catego tozyska.

Wszystkie elementy mocowan tozysk nalezy wykona¢ ze stali nierdzewnej.

14.7 Ustrdj niosacy

Ustréj niosacy skfada sie z dzwigarow stalowych zespolonych na catej dtugosci z Zzelbetowg
ptyta pomostu.

14.7.1 Technologia wykonania ustroju nosnego

Przyjeta technologia wykonania ustroju nosnego wynika bezposrednio z przyjetych zatozen
projektowych.

Etap 1 Montaz konstrukcji stalowej

Etap 2 Betonowanie ptyty pomostu

etap 2.1 - betonowanie ptyty pomostu w przestach 1-2 2-3, 5-6, 6-7.

etap 2.2 - betonowanie ptyty pomostu w przestach 3-4, 4-5 (po minimum 14
dniach od zabetonowania ptyty w etapie 2.1 i po osiggnieciu przez
beton ptyty pomostu z etapu 2.1 minimum 80% wytrzymatosci
gwarantowanej).

etap 2.3 - betonowanie ptyty pomostu nad podporami 3 i 5 (po minimum
7 dniach od zabetonowania ptyty w etapie 2.2 i po osiggnieciu
przez beton pilyty pomostu z etapu 2.2 minimum 80%
wytrzymatosci gwarantowanej)

14.7.2 Konstrukcja stalowa

Konstrukcja stalowa ztoZzona z czterech dzwigarow potgczonych z poprzecznicami.

Stalowa konstrukcja jest catkowicie spawana i wykonana ze stali S355J2.

Konstrukcja stalowa dostosowana do spadku poprzecznego ptyty pomostu.

Dzwigar gtowny
Dzwigary gtdwne zaprojektowano jako belki dwuteowe. Na catej dtugosci estakady
dzwigary gtdwne majg statg wysokosé¢ catkowitg 1 560 mm.

Poprzecznica podporowa skrajna
Poprzecznice podporowg zaprojektowano jako dzwigar dwuteowy. Dzwigar o catkowitej
wysokosci 1 030 mm.

Poprzecznica przestowa
Poprzecznice przestowg zaprojektowano jako dzwigar dwuteowy. Dzwigar o catkowitej
wysokosci 650 mm.

Poprzecznica podporowa posrednia
Poprzecznice podporowg zaprojektowano jako dzwigar dwuteowy. Dzwigar o catkowitej
wysokosci 1 560 mm.

14.7.3 Zelbetowa plyta pomostu

Na zmontowanej konstrukcji stalowej ustroju niosgcego wykonana bedzie ptyta wspotpracujaca,
z betonu C30/37 niskoskurczowego potgczona z dzwigarami gtéwnymi za pomocg sworzni
zgrzewanych.

Plyta o catkowitej szerokosci 13,50 m. Pomiedzy dzwigarami ptyta posiada statg grubosé 24 cm.
Grubos$c¢ ptyty zwieksza sie na odcinkach wspornikowych ze wzgledu na uksztattowanie dolnej
powierzchni ptyty w poziomie. Gorna powierzchnia piyty jezdnig i pod kapg gzymsowag
uksztattowana jest w spadku poprzecznym 2 %. Ptyta pod Sciezkg pieszorowerowg ma spadek
2.5 %.



Nad pasami gérnymi uksztaltowa¢ skosy o nachyleniu 1:1. Wierzch piyty w rejonie dylatacji
wyksztatcony zostat w postaci poprzecznego progu zamykajgcego doptyw pod dylatacje wody
gromadzacej sie na izolaciji.

Przed progiem wzdtuz dylatacji nalezy wykonaC w warstwie wigzgcej dren poprzeczny
utatwiajgcy poprzeczny sptyw wody w kierunku sgczkéw zlokalizowanych w zatamaniu piyty.

14.8 Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowej
14.8.1 Ocena agresywnosci korozyjnej sSrodowiska

Powloki antykorozyjne sg narazone na wode kondensacyjng oraz na oddziatywanie aerozolu
solanki [chlorek sodu] jako $rodka odladzajgcego.

Zaktada sie agresywnos¢ korozyjng na stopien C5-1 wg. PN ISO 12944-2: 2001 wynikajaca
z narazen chlorkowych oraz wilgoci kondensacyjnej spowodowanej mikroklimatem w obszarze
cieku i zbiornikow wodnych

14.8.2 Dobor sytemu powtokowego

Wymagana trwato$¢ powtok antykorozyjnych wysoka [dtuga] powyzej 15 lat.
System zabezpieczenia antykorozyjnego konstrukcji ustroju nosnego:

Farba gruntujgca etylokrzemianowa, wysokocynowa 75 um
Uszczelniacz epoksydowy niskoczgsteczkowy 35 um
Farba epoksydowa, grubopowtokowa pigmentowana Al 150 um
Farba nawierzchniowa polisiloksanowa 100 um

2 360 um

System zgodny z zarzadzeniem nr 15 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad
zdnia 8 marca 2006 roku w sprawie zalecen dotyczgcych wykonywania iodbioru
antykorozyjnych zabezpieczen konstrukcji stalowych drogowych obiektéw mostowych.
Przygotowanie powierzchni do malowania Sa2%a.

14.9 lzolacja ptyty pomostu

Izolacje ptyty pomostu zaprojektowano z dwoch warstw papy zgrzewalnej. Jest to materiat
rolkowy, hydroizolacyjny o grubo$ci minimum 0.5 cm.

14.10 Kapa chodnikowa

Kapa chodnikowa z betonu klasy C25/30 niskoskurczowym. Na obiekcie kapa w spadku gornej
powierzchni 2.5 % i 4 %.

Kapa chodnikowa z jednej strony ograniczona jest kraweznikiem kamiennym.

Pas gzymsowy wysokosci 70 cm wyksztatcono z prefabrykowanych desek z polimerobetonu
grubosci 4 cm.

14.11 Krawezniki kamienne

Zaprojektowano krawezniki kamienne 20x18 cm. Krawezniki uktadane na tawie z kruszywa
o uziarnieniu 4/8 z lepiszczem z zywicy epoksydowej. Na wysokosci skrzydet krawezniki
kamienne 20x30 cm.

14.12 Dylatacje

Dylatacje zaprojektowano na obu przyczétkach. Zastosowano modutowe urzgdzenia
dylatacyjne o przesuwie +80 mm.

14.13 Nawierzchnia jezdni

Nawierzchnie jezdni projektuje sie dwuwarstwowg. Warstwa wigzgca gr.4cm i Scieralna
gr. 5 cm wykonana z betonu asfaltowego.

14.14 Nawierzchnia na chodnikach

Zaprojektowano nawierzchnio-izolacje na bazie zywic epoksydowo-poliuretanowych o grubosci
tacznej 5 mm.



Wymaga sie, aby wykonane nawierzchnio-izolacje przenosity zarysowania nie mniejsze niz
0.3 mm.

14.15 Odwodnienie

Odwodnienie ptyty pomostu

Elementy odwodnienia mostu:

— Scieki prefabrykowane z granitu na dtugosci przesta i écieki z kostki kamiennej na
dtugosci skrzydetek i kraweznikow zanikajgcych

— Pod S$ciekiem prefabrykowanym i wzdiuz urzadzenia dylatacyjnego wykonaé dren
poprzeczny. Warstwa drenujgca z kruszywa o uziarnieniu 4/8 z lepiszczem z zywicy
epoksydowej.

— Wopusty — zgodnie z Aprobatami Technicznymi i katalogami producentéw. Wokot
wpustéw po ich osadzeniu wykona¢ warstwe drenujgcg o gr. 10 cm. Wpusty zamykane
na klucz. Pojemnos¢ wiadra odstojnika min. 6 I.

— Saczki z tworzywa sztucznego w rozstawie wg dokumentacji rysunkowej

— Kolektor odwodnienia podwieszony do konstrukcji. Zastosowany system rur i ich
oprzyrzadowanie powinno umozliwia¢ w trakcie eksploatacji rurociggu wymiane
poszczegoélnych, ewentualnie uszkodzonych segmentdéw rurociggu (max. dt. 6,0 m) na
elementy nowe, bez koniecznosci demontazu catego kolektora. Kolektor odwodnienia
z tworzywa barwionego w masie.

Rury spustowe przechodzg przez ptyte do kolektora odwodnienia podwieszonego do piyty

pomostu. Kolektor przechodzi przez otwdr w sciance zaplecznej przyczotka do studzienki

zlokalizowanej bezposrednio za przyczétkiem.

Projektowany system odwodnienia przewiduje mocowanie do konstrukcji poprzez

podwieszenia punktowe, mocowane na kotwy wklejane. Obejmy i zawiesia systemu

odwodnienia ze stali nierdzewne;j.

14.16 Bariery ochronne na moscie

Na obiekcie od strony sciezki pieszo-rowerowej nalezy zmontowac¢ bariere ochronng
okreslonych minimalnych parametrach:

— Poziom powstrzymywania - H2
— Szerokos¢ wspotpracujgca - W2
— Pozom intensywnosci zderzenia - A

Na obiekcie od strony pasa gzymsowego nalezy zmontowaé bariere ochronng o okreslonych
minimalnych parametrach (bariera skrajna):

— Poziom powstrzymywania - H2
— Szerokos¢ wspotpracujgca - W3
— Pozom intensywnosci zderzenia - A

14.17 Balustrada

Na moscie zaprojektowano balustrade o wys. 1,20 m z profili aluminiowych. Porecz
zaprojektowano z profilu prostokgtnego 80x40x4 mm. Przesta balustrady o dtugosci 1,5 m
z wypetnieniem ze szczeblinek w rozstawie osiowym 0.15 m.

Balustrady zabezpieczy¢ przez malowanie proszkowe. Grubos¢ powtoki malarskiej min. 80um.

14.18 Znaki pomiarowe

Dla oceny prawidtowej pracy obiektu nalezy zainstalowaé znaki wysokosciowe:

Znaki wysokosciowe nalezy wykonacC jako trzpienie ze stali nierdzewnej umieszczone
w konstrukcji przez wklejenie w wywierconym otworze.

Nalezy zapewni¢ powigzanie z 2 statymi znakami wysokosciowym umieszczonymi w niewielkiej
odlegtosci od obiektu. Instalacje znakéw nalezy zleci¢ uprawnionemu geodecie.

14.19 Drenaz za przyczoétkami

Od strony gruntu zamontowac¢ punktowo geokompozyt drenazowy (siatka drenazowa z HDPE
laminowana dwustronnie geowtokning).
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14.20 Zasypka gruntowa za przyczétkiem

Zasypka jest niezbedng czescig catosci konstrukcji.
Zasypke nalezy wykonac przestrzegajgc nastepujgcych zasad:
— zasypka powinna by¢ ukfadana rownomiernie, warstwami o grubosci ok. 20 cm bardzo
starannie zageszczonymi
— wskaznik zageszczenia gruntu nie mniej niz Is = 1.00 z wyjatkiem nasypu przy $cianach
bocznych oraz stozkow, dla ktérych powinien by¢ nie mniejszy Is = 0.95
— grunt zasypki powinien by¢ niewysadzinowy, mozliwie jednorodny o grubosci ziaren nie
przekraczajgcych 30mm.

14.21 Ptlyty przejsciowe

Zaprojektowano ptyty przejsciowe wylewane ,na mokro" diugosci 5 m i grubosci 0.30 m oparte
na odsadzce $cianki zaplecznej przyczotka. Ptyty przejSciowe wykonaé z betonu C25/30. Piyte
nalezy wykona¢ w spadku 10% na podbetonie C12/15 grubosci 10 cm.

14.22 Nawierzchnia na odcinku ptyt przejsciowych

Na izolacji ptyty przejSciowej zaprojektowano wykonanie betonu wyréwnawczego C12/15,
a nastepnie konstrukcji nawierzchni stosowanej na dojazdach do estakady (w-wy bitumiczne +
podbudowa pomocnicza)

14.23 Zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni betonowych

Na powierzchniach betonowych:

— wspornikow ptyty pomostu

— wszystkich zewnetrznych powierzchniach podpor
nalezy wykonac¢ powloke zabezpieczajgcg i ochronna.
Powierzchnie betonowe nalezy zabezpieczyé powtokg ochronng na bazie zywicy akrylowej,
odporng na dziatanie czynnikdw atmosferycznych, srodkéw alkalicznych i procesow starzenia.
Powtoka ma by¢:

— wodoszczelna

— przepuszczalna dla pary wodnej

— powstrzymujgca wnikanie dwutlenku wegla w gtgb betonu

— odporna na dziatanie soli i mrozu

— nietoksyczna,
Na powierzchniach betonowych wspornikéw piyty pomostu zastosowac¢ powitoki o ograniczonej
odpornosci do pokrywania zarysowan <0,15mm. Na powierzchniach podpdr zastosowac
powtoki o zwiekszonej odpornosci do pokrywania zarysowan <0,30mm
Grubos$c¢ utwardzonej powtoki wg zlecen producenta zgodnie z narzuconymi wymaganiami.
Kolorystyka obiektu
Szczegodty rozwigzanh kolorystycznych nalezy uzgodni¢ z Inwestorem na etapie realizacji.

15. ETAPIl - Przebudowa isthiejgcego mostu
15.1 Roboty przygotowawcze

— Wykonanie pomostow dla prac rozbiérkowych i remontowych. Pomosty do robét
rozbidrkowych muszg zagwarantowac zabezpieczenie rzeki przed zanieczyszczeniem.

— Przetozenie instalacje w miejsca docelowe

— Demontaz urzadzen obcych

— Oczyszczenie terenu budowy

— Woprowadzenie zmiany w tymczasowej organizacji ruchu

15.2 Roboty rozbiérkowe

Roboty rozbiérkowe obejmuija:

— catkowite oczyszczenie pomostu z elementow niekonstrukcyjnych (rozbidrka wszystkich
warstw do poziomu ptyty) - rozbiorke nawierzchni i elementéw wyposazenia - usuniecie
warstw nadbetonu i izolacji

— catkowita rozbiérka ptyty pomostu
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— odkopanie strefy za przyczétkiem

— rozbidrke Scianki zaplecznej na wysokos¢ umozliwiajgcg demontaz istniejgcej i montaz
nowej dylataciji,

— rozbiorka zwienczenia Scian bocznych

— oczyszczenie konstrukcji podpér przez piaskowanie

— Demontaz wézkéw rewizyjnych i elementéw podtrzymujgcych urzgdzenia obce

15.3 Wzmocnienie dzwigaréw stalowych

Dzwigary gtéwne nalezy wzmocni¢ na zginanie w skrajnych przestach i nad podporami
posrednimi.

Wzmocnienie w przestach skrajnych

Po rozbiérce pityty pomostu wykona¢ wzmocnienie dzwigaréw stalowych konstrukcji przez
dospawanie naktadki pasowej o wymiarach 360x12 mm do pasa dolnego dzwigarow
w przestach skrajnych.

Wzmocnienie w strefach podpér posrednich

Dzwigary gtowne zostang wzmocnione dzieki odpowiedniemu dozbrojeniu ptyty pomostu
w strefie podporowej. Nad podporami w siatce gornej nalezy utozyé prety podtuzne @25
w rozstawie 10 cm, w siatce dolnej nalezy utozy¢ prety podtuzne @12 w rozstawie 15 cm.

15.4 Renowacja tozysk

Przesta oparte sg na tozyskach watkowych i tozysku statym. Nalezy oczysci¢ przez piaskownie
lub hydropiaskowanie stalowe powierzchnie tozysk. Kolejnym etapem jest zabezpieczenie
antykorozyjne powierzchni tozysk. Nalezy dobra¢ preparat i powloki przewidziane na
zabezpieczenia stosowane w srodowiskach o najwyzszym stopniu agresywnosci chemicznej.
Powierzchnie toczne nalezy pokryé smarem grafitowym. tozyska w trakcie eksploatacji
wymagajg statej konserwaciji.

15.5 Renowacja zabezpieczenia antykorozyjnego
15.5.1 Ocena agresywnosci korozyjnej sSrodowiska

Powloki antykorozyjne sg narazone na wode kondensacyjng oraz na oddziatywanie aerozolu
solanki [chlorek sodu] jako srodka odladzajgcego.

Zaktada sie agresywnos$¢ korozyjng na stopien C5-1 wg. PN ISO 12944-2: 2001 wynikajgca
z narazen chlorkowych oraz wilgoci kondensacyjnej spowodowanej mikroklimatem w obszarze
cieku i zbiornikéw wodnych

15.5.2 Istniejgce zabezpieczenie antykorozyjne ustroju nosnego

Istniejgcy rodzaj zabezpieczenia powierzchniowego konstrukcji stalowe;j:
— zestaw powtok malarskich o grubosci tacznej od 280um do320um

15.5.3 Projektowane zabezpieczenie antykorozyjne

Zatozono, ze nalezy usungé cate istniejgce zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowej
i pokrycie konstrukcji nowym zestawem powitok malarskich.

Wymagana trwatos¢ powtok antykorozyjnych wysoka [dtuga] powyzej 15 lat.

System zabezpieczenia antykorozyjnego konstrukcji ustroju nosnego:

Farba gruntujgca etylokrzemianowa, wysokocynowa 75 um
Uszczelniacz epoksydowy niskoczgsteczkowy 35 um
Farba epoksydowa, grubopowtokowa pigmentowana Al 150 ym
Farba nawierzchniowa polisiloksanowa 100 ym

2 360 uym

System zgodny z zarzgdzeniem nr 15 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad
zdnia 8 marca 2006 roku w sprawie zalecen dotyczgcych wykonywania iodbioru
antykorozyjnych zabezpieczen konstrukcji stalowych drogowych obiektéw mostowych.
Przygotowanie powierzchni do malowania Sa2%%.
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15.6 Naprawa powierzchni betonowych podpoér

Wszystkie prace remontowe powinny by¢ poprzedzone doktadng inwentaryzacjg
i diagnozg. Pozwala to na przyjecie metod naprawy i rodzaju materiatow.
Inwentaryzacja obiektu pod wzgledem uszkodzen korozyjnych, mechanicznych oraz
niedokfadnosci lub btedow wykonawczych pozwala na ocene zakresu napraw i na
pogrupowanie napraw pod katem zastosowanych metod i materiatéw naprawczych.
Przygotowanie podtoza betonu i stali ma szczegdlne znaczenie przy reperacjach
i nanoszeniu zapraw. Czyszczenie podtoza polega na usunieciu szkliwa cementowego, pytow,
likwidacji pustek powietrznych, rakowin, usuniecia rdzy z odstonietych pretéw zbrojeniowych
iinnych defektéw. Czyszczenie nalezy przeprowadzi¢c metodg piaskowania Ilub
hydropiaskowania.
Sposoby naprawy konstrukcji muszg zapewni¢ niezbedng ochrone antykorozyjng odspojonych
i oczyszczonych pretéw zbrojeniowych. Powloke ochronng wykonuje sie najczesciej w dwdch
warstwach na oczyszczong przez piaskowanie powierzchnie stali. Temperatura poditoza
i materiatow powlekanych musi wynosi¢ co najmniej 5°C dla powtok ochronnych z lepiszczem
mineralnym.
Naprawy zaprawami PCC mozna prowadzi¢ o grubosciach ubytkéw od 1 do 10 cm. Parametry
techniczne muszg by¢ dostosowane do rodzaju naprawy. Dobdr sktadnikow, szczegodlnie
krzywa przesiewu kruszywa, zalezy od przewidywanej grubosci warstwy. Wielkos¢ ziaren
ograniczona jest do 8 mm i powinna wynosi¢ maksymalnie 1/3 warstwy. Swieza zaprawa musi
by¢ wystarczajgco stabilna, by nie odpadata po natozeniu i nie tworzyly sie plastyczne
odspojenia. Gtebsze ubytki, przede wszystkim na pionowych i sufitowych powierzchniach
naktada sie warstwami lub przy uzyciu szalunkéw.
Ubytki wypetniane sg i zabezpieczane wybranym systemem naprawczym. W skifad sytemu
wchodzg preparaty i zaprawy stosowane w okreslonych warunkach takich jak np. grubos¢
warstwy zaprawy i jej lokalizacja w konstrukgciji.
Podstawowy zestaw systemu to :

- warstwa sczepna oraz zabezpieczenie antykorozyjne zbrojenia

- drobnoziarnista zaprawa wypetniajgca 5-30 (50) mm

- gruboziarnista zaprawa wypetniajgca 15-30 (60) mm

- szpachléwka 0,5 — 3 mm (lokalnie 5mm)
Maksymalne grubosci naktadanych warstw zalezg od przyjetego systemu naprawczego
i technologii producenta.
W przypadku wiekszych ubytkéw stosuje sie wielowarstwowe naktadanie zapraw oraz
wypetnianie w deskowaniu. Duze ubytki wzmocni¢ przez zamocowanie siatki stalowej.
Bezposrednio przed wbudowaniem betonu wypetniajgcego ubytki nalezy nanie$¢ na istniejgcy
beton warstwe sczepng, poprawiajgcg przyczepnosé. Warstwa sczepna musi wykazaé tak
dobrg kleistos¢, by zapewniata nie tylko utrzymanie naniesionego betonu, ale rowniez nie
pozwalata na tworzenie jamistych odspojen nie tylko na pionowych, ale réwniez sufitowych
ptaszczyznach, zaréwno w czasie nanoszenia, jak i twardnienia betonu. Mineralne warstwy
wigzgce sktadajg sie z zaczynu cementowego modyfikowanego polimerami, z dodatkiem piasku
lub bez, wzglednie ze szlamu sktadajgcego sie z rozrzedzonej mieszanki zaprawy. Przed
naniesieniem warstwy sczepnej nalezy nawilzy¢ podtoze, by zapobiec odcigganiu wody z
zaczynu i by uniezalezni¢ jakos¢ naprawy od roznej nasigkliwosci betonu. Podtoze betonowe
przed naniesieniem warstwy wigzgcej musi by¢ osuszone do stanu stabej wilgotnosci, a
zwlaszcza z ptaszczyzn poziomych osuszone wszelkie zastoiska. Zaprawa wypetniajgca ubytki
lub beton niezaleznie od rodzaju warstwy sczepnej, nanoszona jest tuz po jej utozeniu
i odpowiednio zageszczona.
Pieleghacja wodnych zapraw poprawia jakos¢ powtoki. Przykrywanie swiezo naniesionych
zapraw folig lub spryskiwanie specjalnymi preparatami, jest szczegdlnie istotne przy duzych
pofaciach, poddawanych dziataniu stohca i wiatru. Czas trwania pielegnacji powinien wynosic
min. 5 dni.

15.6.1 Zelbetowa plyta pomostu

Na wzmocnionej konstrukcji stalowej ustroju niosgcego wykonana bedzie ptyta wspotpracujaca,
z betonu C30/37 niskoskurczowego potgczona z dzwigarami gtdwnymi za pomocg opoérek
sztywnych.
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Plyta o catkowitej szerokosci 12,05 m. Pomiedzy dzwigarami ptyta posiada statg grubosé 24 cm.
Grubos¢ ptyty zwieksza sie na odcinkach wspornikowych ze wzgledu na uksztattowanie dolnej
powierzchni ptyty w poziomie. Gérna powierzchnia ptyty pod kapg gzymsowg i jezdnig
uksztattowana jest w spadku poprzecznym 2 %. Plyta pod chodnikiem roboczym ma spadek
2 %.

15.7 lzolacja ptyty pomostu
Wg punktu 14.9
15.8 Kapa chodnikowa
Wg punktu 14.10
15.9 Krawezniki kamienne
Wg punktu 14.11
15.10 Dylatacje
Wg punktu 14.12
15.11 Nawierzchnia jezdni
Wg punktu 14.13
15.12 Nawierzchnia na chodnikach
Wg punktu 14.14
15.13 Odwodnienie
Wg punktu 14.15
15.14 Bariery ochronne na moscie

Na obiekcie od strony chodnika nalezy zmontowac bariere ochronng okreslonych minimalnych
parametrach:

— Poziom powstrzymywania - H2
— Szeroko$¢ wspotpracujgca - W2
— Pozom intensywnosci zderzenia - A

Na obiekcie od strony pasa gzymsowego nalezy zmontowaé bariere ochronng o okreslonych
minimalnych parametrach (bariera skrajna):

— Poziom powstrzymywania - H2
— Szeroko$¢ wspotpracujgca - W3
— Pozom intensywnosci zderzenia - A

15.15 Balustrada

Na moscie zaprojektowano balustrade o wys. 1,10 m z profili aluminiowych. Porecz
zaprojektowano z profilu prostokatnego 80x40x4 mm. Przesta balustrady o dtugosci 1,5 m
Zz wypeitnieniem ze szczeblinek w rozstawie osiowym 0.15 m.

Balustrady zabezpieczy¢ przez malowanie proszkowe. Grubos¢ powtoki malarskiej min. 80um.

15.16 Znaki pomiarowe
Wg punktu 14.18
15.17 Nawierzchnia na odcinku ptyt przejsciowych

Na izolacji istniejgcych ptyt przejsciowych zaprojektowano wykonanie betonu wyréwnawczego
C12/15, a nastepnie konstrukcji nawierzchni stosowanej na dojazdach do estakady (w-wy
bitumiczne + podbudowa pomocnicza)

15.18 Zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni betonowych
Wg punktu 14.23
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15.19 Oswietlenie

Odcinek przebudowywanej drogi jest oswietlony. Na moscie zainstalowano 5 latarni na
wsporniku wyksztatconym z kapy chodnikowe;.

16. Elementy wspdlne dla obiektu po rozbudowie (1i Il etap )
16.1 Elementy matej architektury

Umocnienia przy Scianach przyczotkow
Przy scianach przyczotkbw wykonaé pas umocnienia kostkg granitowg o wymiarach
10x10%x10 cm.

Umocnienie powierzchni stozkéw i prefabrykowanych wylotéw skarpowych
Stozki umocni¢ kostkg kamienng 10x10x10 cm na podbetonie C12/15 gr. 10 cm.

Schody skarpowe
Za przyczotkami na skarpie wykona¢ schody dla obstugi o szerokosci 80cm
z prefabrykatow betonowych.

16.2 Technologia roboét. Teren budowy

Szczegotowg technologie robot budowy opracuje wykonawca uwzgledniajgc ograniczenia
i mozliwosci realizacji oraz zapisy decyzji administracyjnych i uzgodnien.

Zaktada sie zastosowanie zinwentaryzowanych rusztowan i deskowan.

Wykonawca musi zapewni¢ stosowanie odpowiednich oston i zabezpieczen zgodnie
z zaleceniami i obowigzujgcymi przepisami.

17. Zalecenia i uwagi koncowe:

— Rozpoczecie robét poprzedzi¢ nalezy zabezpieczeniem terenu robét i oznakowaniem.

— Prace rozbiérkowe wymagajg zastosowania ekranéw zabezpieczajgcych przed zapyleniem.

— Z uwagi na specyfike rob6ét mostowych naprawa winna by¢é wykonywana przez
specjalistyczne przedsiebiorstwa z zastosowaniem materiatéw i technologii odpowiednich dla
napotkanych ubytkéw i zabezpieczen, Scisle wedlug instrukcji producenta materiatow,
z zachowaniem warunkéw zawartych w aprobatach technicznych IBDiM

18. Podstawowe wyniki obliczen statyczno-wytrzymatosciowych
18.1 Przebudowa mostu

Do obliczen przyjeto schemat statyczny belki ciggtej 6-przestowej. Przyjeto model rusztu
pretowego potaczonego weztami sztywnymi. Przy podziale na elementy pretowe w kierunku
poprzecznym przyjeto zatozenie, ze wezly wystepujg w osiach belek.
Do obliczen wykorzystano nastepujgce programy:

Midas Civil obliczenia ustroju nosnego

18.1.1 Obliczenia statyczne — ustréj nosny

M, moment obliczeniowy w fazie | pracy przekroju (dzwigar stalowy)

M. moment obliczeniowy w fazie Il pracy przekroju (dzwigar zesp.) — uktad podstawowy
Mi.eo moment obliczeniowy w fazie Il pracy przekroju (dzwigar zespolony) — uktad dodatkowy
Mi.o moment obliczeniowy w fazie Il pracy przekroju - obcigzenia dtugotrwate

18.1.1.1 Sily wewnetrzne - przekroje podporowe
P2, P6 P3, P5 P4
M, -3153 -3133 -3220
Mip -4374 -4488 -4578
Mii-pD -3994 -4100 -4181
18.1.1.2 Sity wewnetrzne — przekroje przestowe
1-2, 6-7 2-3, 5-6 3-4, 4-5
M, 1300 1096 1168
Mi.p 2761 2686 2772
Mo 2316 2255 2327
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| Mip |

998

926

973

18.1.2 Obliczenia wytrzymatosciowe — ustréj nosny

OB naprezenia normalne w betonowej ptycie pomostu — gérne wtdkna
Os.c haprezenia normalne w gornych wiéknach dzwigara stalowego
Os-p haprezenia normalne w dolnych wiéknach dzwigara stalowego

18.1.2.1 Naprezenia — przekroje podporowe
P2, P6 P3, P5 P4
0s-G 100 102 116
OsD -277 -282 -288
18.1.2.2 Naprezenia — przekroje przestowe
1-2, 6-7 2-3, 5-6 3-4,4-5
o8 -4.9 -4.5 -5.4
0s-G -138 -124 -133
OsD 220 243 277

18.2 Budowa mostu

Do obliczen przyjeto schemat statyczny belki ciggtej 6-przestowej. Przyjeto model rusztu
pretowego potgczonego weztami sztywnymi. Przy podziale na elementy pretowe w kierunku
poprzecznym przyjeto zatozenie, ze wezty wystepujg w osiach belek.
Do obliczen wykorzystano nastepujgce programy:

Midas Civil obliczenia ustroju nosnego

18.2.1 Obliczenia statyczne — ustréj nosny

M, moment obliczeniowy w fazie | pracy przekroju (dzwigar stalowy)

M  moment obliczeniowy w fazie Il pracy przekroju (dzwigar zesp.) — uktad podstawowy
Mi,o  moment obliczeniowy w fazie Il pracy przekroju (dzwigar zespolony) — uktad dodatkowy
Mi.o  moment obliczeniowy w fazie Il pracy przekroju - obcigzenia diugotrwate

18.2.1.1 Sity wewnetrzne — przekroje podporowe
P2, P6 P3, P5 P4
M, -3355 -3703 -3360
Mi.p -4462 -4983 -5047
Mii-pD -3837 -4338 -4396
18.2.1.2 Sily wewnetrzne - przekroje przestowe
1-2, 6-7 2-3, 5-6 3-4, 4-5
M, 1428 1653 1469
Mi.p 4034 4125 4225
Mii-pD 3365 3444 3527
Mo 776 314 328

18.2.2 Obliczenia wytrzymatosciowe — ustréj nosny

OB naprezenia normalne w betonowej ptycie pomostu — gorne widkna
Os.c haprezenia normalne w gornych widknach dzwigara stalowego
Os-p haprezenia normalne w dolnych wiéknach dzwigara stalowego

18.2.2.1 Naprezenia — przekroje podporowe
P2, P6 P3, P5 P4
0s-G 181 171 175
OsD -272 -265 -266
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18.2.2.2

Naprezenia — przekroje przestowe

1-2, 6-7 2-3, 5-6 3-4,4-5
oB -5.9 -4.4 -5.9
0s-G -119 -118 -115
0s-D 244 200 237
19. Opracowania zwigzane i uzupetniajace

Niniejsze opracowanie dotyczgce konstrukcji mostu jest czeScig sktadowg wielobranzowej

dokumentacji projektowe;j.

Opracowat :

mgr inz. Jakub Koztowski
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