PROJEKT WYKONAWCZY Budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 676
wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi i
niezbedngq infrastrukturqg techniczng na odcinku
Bialystok — Suprasl wraz z obejsciem
m. Ogrodniczki im. Krasne

TOM VII

Opis techniczny

Do projektu wykonawczego przebudowy urzadzen melioracyjnych

/sieci drenarskich w miejscach ich kolizji z DW676

1 Dane ogélne

1.1 Inwestor
Podlaski Zarzad Drég Wojewodzkich w Biatymstoku
ul. Elewatorska 6
15-620 Biatystok

1.2 Przedmiot przedsigwzigcia

Przedmiotem przedsigwzigcia jest rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 676 na odcinku
Biatystok - Supras$l wraz z obej$ciem m. Ogrodniczki i m. Krasne.

Rozbudowywana droga nr 676 rozpoczyna si¢ w km 10+196 istniejacej drogi
wojewddzkiej, a swéj koniec ma w km ok. 19+884 (dowigzanie do zrealizowanej w latach
2013-2014 przebudowy drogi wojewddzkiej Nr 676 w m. Suprasl — budowa ronda). Lacznie
diugos¢ odcinka wynosi ok. 9,69 km. W ciggu rozbudowywanej drogi zaprojektowano
obwodnice miejscowosci Ogrodniczki i Krasne.

Przebudowa drogi obejmuje m.in. poszerzenie jezdni do szerokosci 7,0 m
1 wzmocnienie istniejgcej nawierzchni oraz umocnienie poboczy dla klasy G i podniesienie
nosnosci do 115kN. Rozbudowa drogi w planie skutkuje koniecznoscig, przebudowy
istniejgcych przepustéw pod droge w celu dostosowania ich do nowych szerokosci nasypu.

Przedmiotem niniejszego opracowania jest:

Projekt przebudowy urzadzen melioracji wodnych i sieci drenarskich kolidujacych
z rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 676 na odcinku Biatystok — Suprasl wraz z obejsciem
m. Ogrodniczki i m. Krasne.

Opracowanie ma za cel przedstawienie rozwigzan technicznych dotyczacych
przebudowy urzagdzen melioracji wodnych i sieci drenarskich kolidujacych z rozbudowa drogi

wojewddzkiej nr 676 na odcinku Biatystok — Suprasl wraz z obejéciem m. Ogrodniczki
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i m. Krasne w zakresie niezbgdnym do zatwierdzenia dokumentacji i wydania pozwolenia na

budowe.

Opracowanie sklada si¢ z czgsci opisowe;j i graficznej:
Czgs¢ opisowa — opis techniczny.

Czgs¢ graficzna.

1.3 Podstawa opracowania

—  Specyfikacja istotnych Warunkéw zamoéwienia.

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999 1.),

— Rozporzgdzenie MTiGM 2 dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
63 z dnia 03 sierpnia 2000 r.),

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane,

— Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U.
Nr 80, poz. 717),

— Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska, (Dz.U. Nr 62, poz. 627),

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo Budowlane.

— DZ. U. nr 43 poz. 430 Rozporzadzenie ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie.

-~ Dz U. nr 168 poz. 1763 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie warunkow,
jakie nalezy spetnia¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego

— Ustawa 2 dnia 18 lipca 2001 roku Prawo wodne (Dz. U. 2 2005 roku Nr 239, poz. 2019
z pézniejszymi zmianami).

— Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity z 2008
roku Dz. U. Nr 25, poz. 150 2 p6zZniejszymi zmianami).

— Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 roku

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty
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inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. z 2000r., Nr 63, poz. 735 z pdzniejszymi
zmianami).

— Ustawa z dnia 14 listopada 2003 roku o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz
zmianie niektérych innych ustaw (Dz. U z 2003r., Nr 200, poz. [953 z pdZniejszymi
zmianami).

— Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 roku o szczegélnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych (DZ. U Nr 80, poz. 721).

— Ustawa z dnia 4 lutego 1994 roku Prawo geologiczne i gérnicze (Dz. U. Nr 27, poz. 96
z p6zniejszymi zmianami).

— Obowiazujace przepisy,

— Uzgodnienia i ustalenia z Zamawiajgcym

— Mapy ewidencyjne udostepnione przez WZMiUW w Bialymstoku Inspektorat

w Grajewie 1 Augustowie — w skali 1:2000

1.4 Stan prawny nieruchomosci

Zakres robdt objetych inwestycja bedzie wykonany w obrebie pasa drogowego na
dziatkach wykupionych przez Inwestora , na dziatkach Skarbu Panstwa lub dziatkach zajetych
czasowo wpisanych do decyzji pozwolenia na budowe ZRID. Zajecia czasowe na dziatkach

prywatnych sg niezbgdne do wykonania prac przy urzadzeniach melioracyjnych w celu

zapewnienia ich dalszego funkcjonowania.
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2 Rozwigzania projektowe

2.1 Zakres opracowania

Zakres opracowania obejmuje kolizje drenazy rolniczych w km 13+870, 13+850,
14+280, 14+361,15 oraz przebudowe rowow melioracyjnych w km 11+624, 14+166,
14+631,5 drogi wojewddzkiej DW 676.

Kolizje drenarskie wynikaja z usytuowania rurociggéw drenarskich na trasie
projektowanej drogi a konieczno$é przebudowy rowdéw melioracyjnych wynika ze zmiany
usytuowania przepustéw drogowych a takze projektowanej niwelety drogi (np. wydtuzenie
skarp).

Proponowane rozwigzania maja za zadanie umozliwienie przeptywu wod deszczowych
i drenarskich pod droga a takze unikniecie szkdd spowodowanych uszkodzeniem sieci
drenarskich w wyniku prowadzonych prac drogowych.

Zakres opracowania w zakresie przebudowy kolizji drenarskich wynika z otrzymanych
materialéw archiwalnych uzyskanych od stuzb melioracyjnych.

Okres dziatania sieci drenarskich szacuje si¢ obecnie na okoto 50 lat. W praktyce
melioracyjnej napotyka si¢ drenaze funkcjonujgce ponad 100 lat.

Nie mozna zatem wykluczy¢ znalezienia na trasie drogi drenazy, ktdrych nie ma
ewidencji stuzb melioracyjnych. Problem rozwigzania takich kolizji nalezy pozostawié na

okres realizacji inwestycji.

2.2 Kolizje drenarskie

Istniejgca siec drenarska wykonana jest z rurek ceramicznych. Wykonana zostata przed
rokiem 1990. Jest to drenaz rolniczy stuzacy do odprowadzenia nadmiaru wéd gruntowych.

Wykonane drenaze rolnicze nie podlegaly i nie podlegaja inwentaryzacji
powykonawczej geodezyjnej zaréwno jesli chodzi o sytuacje jak i rzedne posadowienia.

Jednymi dostgpnymi materiatami sg mapy powykonawcze sporzgdzone po zakoficzeniu
budowy przez kierownika robot celem rozliczenia materiatow.

Wystepujg ponadto jako materialy zrédlowe mapy ewidencyjne w skali 1:50000

z naniesionym orientacyjnie przebiegiem zbieraczy drenarskich.
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Wiascicielami urzadzen drenarskich sg uzytkownicy gruntéw na ktérych terenie te
urzgdzenia wystepuja. Do wlascicieli nalezy réwniez obowigzek utrzymywania urzgdzen
wodnych (drenazy) w dobrym stanie technicznym. W przypadku, gdy na terenie rolnicy
utworzyli Spotke Wodng obowiazek ten spoczywa na Spotce Wodnej. Na dziatalnosé Spotki
Wodnej uzytkownicy wnosza optaty umozliwiajac statutowg dziatalno$¢ spotki.

Jezeli urzadzenia melioracyjne nie sa na biezgco konserwowane, utrzymywane
w dobrym stanie technicznym, organ wiasciwy do wydania pozwolenia wodno prawnego
ustala w drodze decyzji szczegétowe terminy i zakres wykonania robo6t konserwacyjnych
poprzez poszczegdlnych uzytkownikow.

Obowigzek biezacego utrzymania obejmuje rowniez odbiorniki wéd drenarskich (rowy
melioracyjne).

Istniejgca na rozpatrywanym terenie Spotka Wodna ,,Supraslanka” zawiesita swojg
dziatalnos¢.

Stad obowigzek wykonania biezacego utrzymania urzadzen melioracji wodnych
szczegbtowych spoczywa obecnie na uzytkownikach indywidualnych wiascicieli tych
urzadzen.

Projekt przebudowy drenazy kolidujagcych z projektowana DW676 wykonano na
podstawie otrzymanych z Wojewodzkiego Zarzadu Melioracji i Urzgdzen Wodnych
w Bialymstoku materialéw mapowych z orientacyjng kolizjg urzgdzen drenarskich.

Na mapy dla celéw projektowych (z otrzymanych materialéw) naniesiono urzadzenia
melioracyjne wystegpujace w liniach rozgraniczajgcych inwestycji.

Po analizie projektowanych rozwigzan drogowych i ewentualnych kolizji z istniejgcym
drenazem zaprojektowano rozwigzania pozwalajgce na ich wzajemne funkcjonowanie.

Kolizje drenarskie celem ich identyfikacji oznaczono kolejnymi literami alfabetu.

2.2.1 Kolizja ,,a” w km 13+870 DW676
W km 13+870 drogi DW676 wystepuje kolizja rurociggu drenarskiego @5cm
z projektowanym zjazdem na droge gruntowa.
Proponuje si¢ nastepujgce rozwigzanie:
— rurocigg drenarski @5cm nalezy ujaé do projektowanej studni drenarskiej ST3 @315mm

w miejscu wskazanym na planie sytuacyjnym;
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— od studni ST3 do studni ST4 @315mm zaprojektowano rurocigg drenarski z NPCV
?100mm o dhugosci 27m;

— studnie ST4 @315mm projektuje si¢ polaczy¢ rurociagiem z rur kanalizacyjnych PCV
100mm L=26m ze studnig istniejaca @0,8m, poniewaz w tym miejscu nie bedzie on
spelnial funkcji odwadniajacych. Rurociag nalezy ulozy¢ w rurze ostonowej PCV
?200mm SN8;

— rurocigg drenarski @5cm dochodzacy do projektowanego rurociggu z NPCV @100mm
pomigdzy studniami ST3 i ST4 projektuje si¢ wiaczy¢ do w/w rurociggu za pomoca
trojnika drenarskiego (rozwigzanie katalogowe);

— odcinki istniejgcego rurociagu @5 cm wykonanego z rurek ceramicznych na dtugosci min
1,0 m przed studnig ST3 oraz min. 1,0m przed polgczeniem trojnikowym nalezy
zabezpieczy¢ przed osiadaniem za pomocg korytek drewnianych;

— do likwidacji projektuje si¢ rurocigg drenarski @5cm o dlugosci 49m oraz studnie

drenarskg typ S-1 ©0,8m, h=2,0m wg oznaczenia na planie sytuacyjnym.

Dla projektowanych studni podano wytgcznie rzedne dna i gory.

Jak opisano to wczesniej rurociagi drenarskie po ich wykonaniu nie byty inwentaryzowane
geodezyjnie. Stad glebokosci na ktérych przebiegaja musza by¢ ustalone w terenie.
Jak podaje WZMiUW w Bialymstoku srednia gleboko$¢ utozenia to 0,8-1,3m.

Projektowany odcinek rurociggu PCV pomig¢dzy studnig ST4 i studnig istniejgca krzyzuje
si¢ z kablem telefonicznym 3t i gazociggiem @63mm.

W miejscu kolizji wykopy nalezy wykonywa¢ recznie. Po odkopaniu i ustaleniu rzednych
istniejgcego uzbrojenia na budowie nalezy podja¢ decyzje odnosnie rzednych ulozenia
rurociggu. W przypadku braku mozliwosci uniknigcia kolizji nalezy zastosowaé rozwiazania
typowe stosowane w melioracji, np. syfony.

Po zlokalizowaniu rurociaggu drenarskiego i ustaleniu jego glebokosci wejécie do studni
drenarskiej nalezy wykona¢ metoda ,,in situ” (rozwigzanie katalogowe).

Drenaze rolnicze nie wymagaja stosowania podsypek i zasypek filtracyjnych.
Powszechnie stosuje si¢ zasypke wierzchnig warstwa gruntu (humusem). Powyzej drenaze

zasypuje si¢ gruntem rodzimym.
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Zbiorcze zestawienie danych technicznych kolizji ,,a” przedstawia si¢ nastepujaco:

a) Studnia ST3

d) rurocigg PCV migdzy ST4 i studnig istniejacg w rurze ostonowej @20cm PCV SN8

— rzedna dna 129,90m n.p.m.
— rzedna géry 131,90m n.p.m.
—  wysokosé 2,0 m
— $rednica 315 mm
— materiat PCV
b) Studnia ST4
— rzgdna dna 129,60m n.p.m.
— rzedna géry 131,60m n.p.m.
—  wysokos¢ 2,0 m
— $rednica 315 mm
— materiat PCV
c) rurociag drenarski ST3 — ST4
— $rednica 100 mm
— materiat NPCV
— dhugosé 27 m
— Srednica 100 mm
— materiat PCV SN4
— dhlugosé 26 m

e) rurocigg ceramiczny do likwidacji

— $drednica

— dhugosc

50 mm

49 m

f) studnia drenarska do likwidacji

— $drednica

—  wysokosé

0,8 mm

2,0m
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2.2.2 Kolizja ,,b” w km 13+850 DW676
W km 13+850 drogi DW676 wystepuje kolizja rurociggu drenarskiego @5 cm z rowem
przydroznym.

Proponuje si¢ nastepujace rozwigzania:

— po zlokalizowaniu istniejgcego drenazu @5 cm nalezy na nim nabudowaé (zamontowac)
studnie drenarskie ST1 i ST2 @315 mm,;

— studnie polgczy¢ rurociggiem drenarskim NPCV @100mm. Potgczenie wykona¢ metoda
»in situ” (rozwigzanie katalogowe);

— do likwidacji proponuje si¢ odcinek istniejgcego rurociggu drenarskiego o dtugosei 10m;

— odcinki istniejacego rurociggu @5cm wykonanego z rurek ceramicznych na dtugo$ci min.
1,0m przed studnig ST1 i min. 1,0m ze studnig ST2 nalezy zabezpieczy¢ przed osiadaniem
za pomocg korytek drewnianych.

Przebudowa drenazu begdzie wykonywana w bezposrednim sgsiedztwie kanalizacji sanitarnej

ttocznej ©150mm. Przed rozpoczgciem prac zwigzanych wykonaniem drenazu nalezy

zlokalizowa¢ istniejace rurociagi kanalizacyjne. Z uwagi na nieduzy zakres prac zaleca sie
wykonawstwo reczne.

Zbiorcze zestawienie danych technicznych kolizji ,,b” przedstawia si¢ nastepujgco:

a) Studnia ST1
— rzedna dna 130,20m n.p.m.
— rzednagéory  132,20m n.p.m.
—  wysokos¢ 2,0 m
— $rednica 315 mm
— material PCV

b) Studnia ST2
— rzg¢dna dna 130,10m n.p.m.

rzedna géry  132,10m n.p.m.

wysokosé 2,0m
Srednica 315 mm

material PCV
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c¢) rurocigg drenarski ST1 — ST2

— S$rednica 100 mm
— materiat NPCV
— dhugosé 8 m

d) rurocigg ceramiczny do likwidacji
— $rednica 50 mm

— dhlugosc 10 m

2.2.3 Kolizja ,,c” w km 14+280 DW676
W km 14+280 drogi DW676 wystepuje rurociag drenarski @5 cm z rurek ceramicznych,
ktérego koncowka koliduje z projektowang trasg drogows.
Proponuje si¢ nastepujace rozwigzanie:
— rurociag ponizej zjazdu nalezy zabezpieczy¢ przed zamuleniem dolnego odcinka przez
zabetonowanie rury drenarskiej. Czynno$¢ te nalezy wykona¢ natychmiast po

odkopaniu rurociagu;

— rurocigg powyzej zjazdu @5cm o diugosei 40 m przewiduje si¢ do likwidacji.

2.2.4 Kolizja ,,d” w km 14+631,5 DW676

, W km 14+631,5 drogi DW676 wystgpuje rurocigg drenarski z rurek ceramicznych @5cm.

Koncowka w/w rurociggu koliduje z projektowanym rowem i projektowanym przepustem.

Proponuje si¢ nastgpujace rozwigzanie:

— rurocigg ¥S5cm nalezy skrécié o 12m (zlikwidowad);

— Wylot rurociggu drenarskiego skierowa¢ do projektowanego rowu w km 14+629 (row
R4P). Poniewaz row R4P w obrgbie przepustu bedzie umocniony elementami
betonowymi koncéwke rurociggu drenarskiego nalezy przycigé zgodnie z katem
pochylenia skarp. Srednica wylotu 5cm. Przy zmianie trasy rurociggu zaprojektowano

studnie drenarskg ST5 @315mm z rur PCV wysokosci 2m.
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2.3 Przebudowa rowo6w melioracyjnych w obrebie projektowanych obiektow
mostowych i przepustow

Rowy melioracyjne krzyzuja si¢ niejednokrotnie z projektowanymi trasami drogowymi.
W miejscu skrzyzowan projektuje si¢ obiekty mostowe lub przepusty.

Bardzo czgsto rowy melioracyjne krzyzuja sie z projektowang droga pod bardzo ostrym
katem. Wystepuje tez Scisly zwigzek pomiedzy klasg drogi a uwarunkowaniami
hydraulicznymi dla budowli mostowych i przepustéw, co rzutuje na dobdr swiatta budowli.

Lokalizacj¢ rowdéw do przebudowy podano zgodnie z kilometrazem projektowanych

obiektéw mostowych i przepustow a mianowicie:

2.3.1 Przebudowa rowu w km 11+622
W km 11+622 drogi nr 676 projektuje si¢ przebudowe rowu melioracyjnego bez nazwy

Ww nastepujgcym zakresie:

— wykonanie przebudowy rowu o dtugosci 80m, h=0,8m, n=1:1,5, d=0,5m,;
Ponadto do likwidacji projektuje sie:

— przepust istniejacy @90cm L=16,9m;

— przepust @600mm L=5,0m;

— przepust @600mm L=5,4m;

— 16w melioracyjny L=43m , h=0,8m, n=1,1:5, d=0,5m:;

Rozpatrywany odcinek rowu bez nazwy przebiega od stawu przeplywowego zlokalizowanego
na dzialce 1555/2 do przepustu w km 11+622 DW676 Biatystok-Suprasl. Przyjeto pikiety w
punkcie 0+000 jako wlot do stawu przeptywowego.

Row na odcinku od km 0+000 do 0+610, czyli do wylotu z przepustu pod przebudowywang
droga, znajduje si¢ w réznym stanie technicznym.

Na odcinku 0+000 - 0+120 jest to $lad rowu, réw jest zamulony i porosniety drzewami i
krzewami. Na tym odcinku, ze wzgledu na duze zamulenie i przetamowania z krzewdw i
porostéw wystepuje rozlewisko wod. Srednia gleboko$é uwzgledniajac zamulenie to tylko
0,2-0,3m.

Na odcinku 0+120 - 0+240 réw jest zamulony i porosniety krzewami. Niewielkie rozlewisko
wystepuje tylko na poczatku odcinka. Srednia glebokosé uwzgledniajac zamulenie to tylko

0,2 - 0,4m. Przepusty na rowie sa zamulone w 80%.
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Na odcinku 04240 - 0+360 réw jest zamulony i poro$niety drzewami i krzewami. Na tym
odcinku takze wystepuje rozlewisko wdd, po stronie potudniowej rowu zlokalizowane jest
niewielkie zaglebienie bezodptywowe w km 0+280 - 0+310. Srednia glebokosé
uwzgledniajgc zamulenie to 0,3 - 0,4m.
Na odcinku 0+360 - 0+610 réw jest zamulony warstwg do 20cm. Na tym odcinku wystepuja
przepusty rolnicze pod przejazdami na pola uprawne, zamulone w okoto 30%. Srednia
glebokos¢ uwzgledniajac zamulenie to od 0,3m na poczatku do 0,6m na konfcu odcinka.
Projektuje si¢ nastepujacy zakres prac konserwacyjnych:
a) wkm 0+000-0+120
— odmulenie rowu warstwg 0,4m na dtugosci 120m;
— wykoszenie porostow i krzakow;
— usunigcie przetasowan i innych przeszkéd powodujgcych spietrzenie wod
plynacych rowem;
b) w km 0+120-0+240
— odmulenie rowu warstwa do 0,4m na dtugosci 120m;
— wykoszenie porostow;
— usuniecie przetasowan i innych przeszkdd;
¢) wkm 0+240-0+360
— odmulenie rowu warstwa 0,3-0,4m na dtugosci 120m;
— wykoszenie porostéw;
— usunigcie przetasowan i innych przeszkdd;
d) wkm 0+360-0+610
— odmulenie rowu warstwg 0,2m na dtugosci 120m;
— wykoszenie porostéw;

— usunigcie przetasowan;

Po odmuleniu skarpy, dno wyprofilowaé, aby szeroko$¢ dna wynosita 0,4m a nachylenie

skarp 1:1.
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2.3.2 Przebudowa rowu w km 14+166 drogi DW676

W km 14+166 drogi DW676 réw melioracyjny H-1/B-2 krzyzuje si¢ z droga pod
bardzo ostrym katem.

Aby ograniczy¢ dlugos$¢ przepustu pod drogg zaproponowano prostopadly do osi drogi
przepust @150 cm diugosei 19,28 m w km 14+166:

W zwiazku z powyzszym zaszta tez koniecznos¢ przebudowy rowu H-1/B-2 tak, aby byla
mozliwo$¢ sptywu wod z gérnej czesci zlewni.
Zaprojektowano przebudowe rowu na tgcznej 46m.
Parametry techniczne rowu sg nastgpujace:

— szeroko$¢ dna 0,5m

— nachylenie skarp 1:1
Projekt przepustu oraz umocnien w obrgbie przepustu jest przedmiotem odrebnego
opracowania.

Na dhugosei 10,0m przed wlotem przepustu dno i skarpy rowu melioracyjnego nalezy
oczysci¢, wyprofilowa¢ i umocni¢ za pomocg elementéw betonowych o gr. 10cm na
podsypce piaskowej o gr. 10 cm, spoiny zostang zacierane zaprawg cementowo-piaskowg. Na
konicu umocnien dna rowdw nalezy wykona¢ palisad¢ z kolkéw drewnianych o $rednicy
?10cm o dtugosci 120cm.

Ze wzgledu na brak miejsca w projektowanych liniach rozgraniczajacych, po stronie
prawej drogi, przebudowany réw bedzie biegt po trasie rowu przydroznego, przy skarpie
nasypu drogowego, natomiast dalej podigczony bedzie do swojego istniejacego biegu.

Na calym odcinku skarpe nasypu drogowego do wysokosci 1m, skarpe rowu drogowego
oraz jego dno nalezy umocni¢ za pomocg elementéw betonowych o gr. 10cm na podsypce
piaskowej o gr. 10cm; spoiny zostang zacierane zaprawg cementowo-piaskowa; row drogowy
zostanie umocniony az do miejsca wlgczenia go w istniejacy réw melioracyjny; w ten sam
sposob nalezy umocnié rowniez rdw melioracyjny na dif. 4m od miejsca polaczenia z rowem
drogowym. Na koncu umocnienia dna rowu nalezy wykonaé palisad¢ z kotkéw drewnianych
o $rednicy @10cm o dtugosci 120cm.

Do likwidacji przewiduje si¢ odcinek rowu H-1/B-2 o dtugosci 46m, szerokosci dna

0,5m nachyleniem skarp 1:1,5 i gtebokosci 0,5m.



PROJEKT WYKONAWCZY Budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 676

wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi i
niezbedngq infrastrukturq techniczng na odcinku
TOM VII Bialystok — Suprasl wraz z obejsciem
m. Ogrodniczki im. Krasne

2.3.3 Przebudowa rowu w km 14+631,5 drogi DW676 (row R-B)

W km 14+631,5 droga DW676 usytuowana zostala z uwagi na koniecznos¢ wykonania
obiektu mostowego pod drogag w wysokim nasypie.

Wysokos¢ skarpy (ich zasigg) spowodowal konieczno$¢ przebudowy rowu R-B na
tacznej dtugosci 113m.

Po trasie rowu zostal zaprojektowany przepust o wymiarach 923 x451cm diugosci
26,92m.

Projekt przepustu wraz z umocnieniami wlotu i wylotu stanowi odrgbne opracowanie.

Projektowany réw melioracyjny bedzie posiadat nastgpujace parametry techniczne:

— szerokos¢ dna 0,5m
— nachylenie skarp 1:1,5

Pod przepustem dtugos$é rowu wynosi 26,9m

Na wlocie przepustu skarpy rowu przewiduje si¢ umocni¢ od wylotu z rowu krytego, az
do miejsca wlgczenia rowu melioracyjnego w réw drogowy; umocnienie za pomocg
elementéw betonowych typu krata o gr. 10 cm na podsypce piaskowej o gr. 10 cm, spoiny
zostang zacierane zaprawg cementowo - piaskowa.

Na dhugosci 5,0 m od przepustéw @400mm po prawej stronie drogi, dno i skarpy rowu
drogowego nalezy rowniez umocni¢ za pomoca elementéw betonowych o gr. 10cm na
podsypce piaskowej o gr. 10cm, spoiny zostang zacierane zaprawg cementowo - piaskowa.

Na konicu umocnienn dna rowow nalezy wykonaé¢ palisade z kotkéw drewnianych o
$rednicy @10cm o dtugosci 120cm - dotyczy rowu melioracyjnego i drogowego.

Za wylotem z przepustu przewiduje si¢ wigczenie rowu drogowego przez rurociag
©400mm. Nalezy umocni¢ dno i skarpy przed wlotem ©@400mm za pomocg elementow
betonowych o gr. 10cm na podsypce piaskowej o gr. 10cm, spoiny zostang zacierane zaprawg
cementowo-piaskowg. Diugo$¢ umocnienia Sm.

Na koncu umocnienia dna rowu nalezy wykonaé palisad¢ z kotkéw drewnianych o

srednicy @10cm o dlugosci 120cm - dotyczy to rowu melioracyjnego i drogowego.
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3 Pisma i uzgodnienia zalaczone do opracowania

Do opracowania zalgczono nastgpujace pisma i uzgodnienia

- pismo Wojewddzkiego Zarzadu Melioracji i Urzadzen Wodnych w Biatymstoku nr
WZM.RJ.4022.085.15 z dnia 29.12.2015r.

- pismo RZGW w Warszawie nr JR-U-072/19/14 z dnia 02.06.2014r.

- uzgodnienie z WZMiUW w Biatymstoku nr WZM.OTB. 4022./54/16 z dnia 04.04.2016r.
-decyzja nr RS.6341.208.2015 z dnia 30.03.2016r.
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4 Odpisy uzgodnien
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5 Wytyczne wykonawstwa

Prace zwigzane z przebudowa rurociagéw drenarskich nalezy rozpoczg¢ od ich
zlokalizowania. Poniewaz nie sg one zinwentaryzowane geodezyjnie zlokalizowanie ich
nalezy wykonaé¢ metodg przekop6w poprzecznych. Uszkodzone w trakcie prac rurociggi
nalezy naprawi¢. Z uwagi na brak produkecji rurek ceramicznych odcinki uszkodzonego
rurociggu nalezy wymieni¢ na rurociag z rur PCV.

Przy wykonywaniu studni drenarskich rurociagi drenarskie mogg ulec uszkodzeniu.
Aby zapobiec osiadaniu drenazu przed wlotem i za wylotem do studni (grunt nasypowy),
odcinki drenazu min. 1m powinny by¢ utozone na korytkach drewnianych (deski zbite pod
katem 90° - w literg V).

Z uwagi na bezposredni zwigzek z funkcjonowaniem urzadzen odwadniajgcych droge
wykonana przebudowa rurociggdéw drenarskich powinna zosta¢ zinwentaryzowana
geodezyjnie.

Przebudowa rurociggdw drenarskich bedzie na uzytkach rolnych, stad nie zachodzi
konieczno$¢ wykonywania podsypek i obsypek filtracyjnych jak si¢ to wykonuje w pasie
drogowym.

Ulozone rurociggi drenarskie nalezy obsypa¢ wierzchnig warstwa humusu, a nastgpnie
zasypaé gruntem miejscowym. Nie stosuje si¢ rOwniez zaggszczen gruntu w wykopie.

Z uwagi na brak inwentaryzacji geodezyjnej wykonanych urzadzen melioracyjnych
(zgodnie z Prawem geodezyjnym i kartograficznym) na etapie projektu nie jest mozliwe
zaprojektowanie rozwigzania kolizji z istniejgcym uzbrojeniem.

W miejscach kolizji ( istniejgce uzbrojenie pokazane jest na mapie sytuacyjno-
wysokosciowej) wykopy nalezy wykonywac recznie.

Po zlokalizowaniu uzbrojenia i istniejgcego rurociggu drenarskiego sposob

rozwigzania kolizji ustali projektant.
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6 Zalaczniki rysunkowe

Rys. 1. Plan sytuacyjny kolizji melioracyjnej w km 11+622
Rys. 2. Plan sytuacyjny kolizji drenarskich ,,a” i ,,b”.
Rys. 3. Plan sytuacyjny kolizji drenarskiej w km 16+166 i kolizji drenarskiej ,,c”.
Rys. 4. Plan sytuacyjny kolizji melioracyjnej w km 16+631,5 i kolizji drenarskie;j ,,d”.
Rys. 5. Studnia drenarska.

Rys. 7. Wylot drenazu do rowu melioracyjnego.

Rys.

2
3
4
5
Rys. 6. Umocnienie rowu elementami betonowymi.
7
8. Plan sytuacyjny rowu b/n w km 11+622 do konserwacji.
9

Rys. 9 . Plan sytuacyjny rowu H/1 B-2 do konserwacji.

Rys. 10. Plan sytuacyjny rowu R-B do konserwacji.



