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Cze$¢ opisowa zgodna z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w
sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego (DZ.U. z 2012 r, nr 0, poz. 462)

1. ZAMIERZENIE INWESTYCYJNE

1) Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu budowlanego oraz, w zaleznoSci od rodzaju obiektu, jego charakterystyczne
parametry techniczne, w szczegolnosci: kubature, zestawienie powierzchni, wysoko$¢, diugo$c, szerokosc i liczbe kondygnacji;

1.1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem Inwestycji jest budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 678 na odcinku od
miejscowosci Horodniany do skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 682 w miejscowosci Markowszczyzna.

Whnioskiem o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej objety bedzie
odcinek drogi wojewo6dzkiej nr 678 od km 0+000 do km 0+192 (0+192.35 kilometraz rzeczywisty) wraz z
przebudowa istniejgcej infrastruktury komunikacyjnej i technicznej oraz budowg drog towarzyszacych
zawartych wewnatrz linii okreslajgcej teren niezbedny dla obiektéw budowlanych. Przedmiotowy
odcinek okreslono jako Etap | inwestyciji. Bedzie on technicznie i funkcjonalnie potaczony z Etapem II*
oraz Etapem la**, dla ktérych wykonano oddzielne dokumentacje a wydanie stosowanych decyzji
administracyjnych zostanie objete odrebnym postepowaniem administracyjnym.

Droga wojewddzka nr 678 jest trasg tgczaca Biatystok z Wysokim Mazowieckim. Odcinek drogi
wojewddzkiej objety zakresem opracowania przebiega przez powiat biatostocki, w tym gminy Biatystok i
Juchnowiec Koscielny

*Budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 678 na odcinku od m. Horodniany do skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 682 w m.
Markowszczyzna. Etap Il — od km 0+192 do konca zakresu opracowania

**Budowa i rozbudowa drogi wojewoddzkiej nr 678 na odcinku od m. Horodniany do skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 682 w m.
Markowszczyzna. Etap la — skrzyzowanie na wigczeniu do ul. Zambrowskiej

Z uwagi na fakt, ze Etap | inwestycji, p.n. ,,Budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 678 na
odcinku od m. Horodniany do skrzyzowania z droga wojewodzka nr 682 w m. Markowszczyzna.
Etap | — od km 0+000 do km 0+192”, ktéry stanowi przedmiot niniejszego opracowania i jest
funkcjonalnie, technicznie i merytorycznie powigzany z etapem podstawowym tj. etapem II,
niektére zapisy przedmiotowego opisu odnosza sie do zatozen globalnych zwigzanych z realizacja
catej inwestycji dotyczacej budowy i rozbudowy drogi wojewédzkiej DW678.

Podzialu na etapy dokonano ze wzgledu na koniecznos¢ dochowania wymogéw formalno -
administracyjnych, ktorych spetnienie uzaleznia wydanie stosownych decyzji administracyjnych.
W sensie technicznym zwigzane jest to z faktem, ze dowigzanie nowego przebiegu drogi
wojewddzkiej do Inwestycji poprzedzajacej odbywa sie w sytuacji gdy odcinek ten jest w chwili
obecnej realizowany.

W zwiazku z powyzszym poszczegolne fragmenty opisu nalezy czytac¢ i rozpatrywa¢ w sensie
globalnym z punktu widzenia realizacji Inwestycji kompletne;j.

1.2. Materialy wyjsciowe
Materiaty wyjsciowe do projektowanie stanowig nastepujgce opracowania:

e Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zaméwienia (SIWZ),

e ,Rozwigzanie uktadu komunikacyjnego drogi wojewddzkiej nr 678 od m. Horodniany do
skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 682" opracowanego przez konsorcjum firm tj. ,Biuro
Konsultingowe Ochrony Srodowiska EKOSYSTEM SLASK” oraz ,Projektowanie Konstrukcyjno —
Inzynieryjne Bronistaw Waluga”,

e Opracowania geologiczne,

e Opracowania geodezyjne,

e Dane wyjsciowe do projektowania stanowigce element SIWZ

1.3. Lokalizacja inwestycji

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie podlaskim, na terenie powiatu
biatostockiego, w granicach gminy Biatystok oraz gmin Juchnowiec Koscielny.

Poczatek przewidzianego do budowy i rozbudowy odcinka drogi wojewddzkiej nr 678
zlokalizowany jest w granicach gminy Biatystok. Przyjeto kilometraz roboczy poczatku opracowania (km
0+000) w punkcie dowigzania obecnie realizowanej inwestycji p.n. ,Budowa i rozbudowa drogi
wojewddzkiej nr 678 wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi na odcinku Biatystok-Kleosin”. Koniec
zakresu opracowania Etapu | rozbudowy przedmiotowego odcinka drogi jest w km 0+192 (0+192.35
kilometraz rzeczywisty). Catos¢ Inwestycji w etapie | jest funkcjonalnie powigzana z Etapem II* i la**. Oba
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te etapy stanowig oddzielne opracowania projektowe objete odrebnymi postepowaniami
administracyjnymi.

Przedmiotowy odcinek na caftej dtugosci znajduje sie w miejscowosci Ignatki Osiedle. Koniec
odcinka przebiega czesciowo po istniejgcym $ladzie drogi wojewoddzkiej nr 678. Pozostata nowo
projektowana czes¢ w tym etapie przebiega nowym Sladem.

*Budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 678 na odcinku od m. Horodniany do skrzyzowania z drogg
wojewddzkg nr 682 w m. Markowszczyzna. Etap Il — od km 0+192 do konca zakresu opracowania

**Budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 678 na odcinku od m. Horodniany do skrzyzowania z drogg
wojewddzkg nr 682 w m. Markowszczyzna. Etap la — skrzyzowanie na wtgczeniu do ul. Zambrowskiej
1.4. Zakres opracowania

Zakresem opracowania branzy drogowej oraz pozostatych elementéw infrastruktury technicznej
objeto budowe i rozbudowe odcinka drogi wojewddzkiej nr 678 o dtugosci ok.192 m. W zakres
opracowania wchodzg nastepujgce prace:

1) Roboty drogowe
- budowa drogi wojewddzkiej nr 678 dtugosci ok. 192 m,
- budowa fgcznika ,Kleosin”,
- budowa drogi dojazdowej nr 1,

- budowa chodnika i ciggu pieszo-rowerowego,
- budowa zjazdéw na pola i do poses;i.

2) Obiekty inzynierskie

- budowa muru oporowego SO-1
3) Kanalizacja deszczowa
- budowa sieci kanalizacji deszczowej,
- budowa sieci drenarskiej.
4) Urzadzenia ochrony srodowiska
- budowa zbiornikéw wod deszczowych (w Etapie 1),
- budowa ekranéw akustycznych,
5) Zielen

- wycinka istniejagcej zieleni w niezbednym zakresie,
6) Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
- bariery ochronne,
- elementy oznakowania pionowego i poziomego.
7) Oswietlenie
- budowa os$wietlenia skrzyzowan.
8) Przebudowa istniejacej infrastruktury technicznej:
- linie elektroenergetyczne,

- kanalizacja deszczowa,
- sie¢ gazowa.

9) Kanalizacja teletechniczna

- kanat technologiczny.
10) Rozbiorki:

- elementéw drog i ulic,
- elementéw sieci uzbrojenia terenu,
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1.5. [Etapowanie inwestycji

Przyjete rozwigzania techniczne opracowane zostaty dla etapu docelowego tj. zaktadajacego
budowe drogi wojewoddzkiej na przedmiotowym odcinku w przekroju 2x2 pasy ruchu. Etapowanie z
punktu widzenia budowy kompletnej inwestycji zaktada budowe etapu Il, nastepnie etapu | i etapu la. Dla
Etapu la i Il opracowano oddzielne dokumentacje a postepowanie poprzedzajgce rozpoczecie robot
budowlanych zostanie poprzedzone odrebnym postepowaniem administracyjnym.

W rozumieniu etapowania prac budowlanych (kolejnosci realizacji prac budowlanych)
przewidziano 2 zasadnicze etapy. W pierwszym etapie bedzie wybudowana jedna jezdnia z dwoma
pasami ruchu a nastepnie po jej zakonczeniu i dopuszczeniu do ruchu zostanie wykonana druga jezdnia.
Szczeg6towy harmonogram robédt zostanie opracowany przez wykonawce przed rozpoczeciem prac
budowlanych.

1.6. Decyzje i uzgodnienia

Uzgodnienia i opinie instytucji uzgadniajgcych zostaly zamieszczone w Projekcie
zagospodarowania terenu w postaci kopii tych dokumentéw.
1.7. Podstawowe parametry techniczne

Projektowang droge wojewddzkg nr 678 przewiduje sie wykona¢ jako droge o przekroju
dwujezdniowym o dwéch pasach ruchu w kazdym kierunku o szerokosci 3.50 m kazdy.

Parametry techniczne drogi wojewddzkiej nr 678

- - dtugos¢ odcinka 192.35m
- klasa techniczna G 22
- predkosé projektowa 60 km/h
- predkos¢ miarodajna 70 km/h
- liczba paséw ruchu 2
- szerokos$¢ pasa ruchu 3.50 m
- szeroko$¢ opasek zewnetrznych 0.50 m
- szerokos¢ poboczy 1.7-2.3m
- pochylenie poprzeczne na prostej 2.0%
- pochylenia poprzeczne na tukach jak na odcinku prostym (poza dowigzaniem)
- skrajnia pionowa 4.60 m
- obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$
- kategoria ruchu KR5
- kategoria ruchu KR5

2. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI UZYTKOWYCH

2) W stosunku do budynku mieszkalnego jednorodzinnego i lokali mieszkalnych - zestawienie powierzchni uzytkowych obliczanych
wedtug Polskiej Normy, o ktérej mowa w § 8 ust. 2 pkt 9,

W zakresie inwestycji nie przewiduje wykonania budynkoéw i lokali mieszkalnych.

3. FORMA | FUNKCJA PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW DROGOWYCH

3) Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego, sposéb jego dostosowania do krajobrazu i otaczajgcej zabudowy oraz
sposob spetnienia wymagan, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 ustawy;

3.1. Istniejace zagospodarowanie terenu

Trasa projektowanej drogi wojewddzkiej nr 678 na przedmiotowym odcinku prowadzona jest
przez tereny o zréznicowanym zagospodarowaniu istniejgcym.

Poczatek trasy DW 678 stanowi dowigzanie do obecnie trwajacej inwestycji p.n. ,Budowa i
rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 678 wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi na odcinku Biatystok-
Kleosin”. Dowigzanie zlokalizowane jest na terenie niskiej zabudowy mieszkalnej oraz pobliskich terenéw
dziatkowych. Nastepnie trasa opuszcza istniejgcy slad DW 678 i prowadzona jest w kierunku
potudniowym na odcinku o dtugosci okoto 2 km przez tereny o rozproszonej zabudowie mieszkalnej oraz
w szczegolnosci przez tereny lesne i rolne. W km 0+192.35 nastepuje koniec zakresu opracowania Etapu
| a jednoczesnie poczatek zakresu opracowania etapu Il
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3.2. Istniejaca sie¢ drogowa
W zakresie, ktéry obejmuje inwestycja znajduja sie nastepujgce odcinki drég:

Droga wojewddzka nr 678

W stanie istniejgcym droga wojewodzka nr 678 Biatystok — Wysokie Mazowieckie przebiega na
rozpatrywanym odcinku przez tereny zr6znicowanej zabudowy mieszkalno-ustugowej oraz tereny rolne.

Drogi powiatowe

W zakresie inwestycji nie zinwentaryzowano drdg powiatowych

Drogi gminne

W zakresie inwestycji zlokalizowano jedynie w km 0+050 droge gminng (bez numeru) — ul. Jodfowa.
Ul. Jodtowa nie ma potaczenia z drogg wojewddzkg zarowno w stanie istniejgcym jak i w opracowaniu
projektowym.

3.3. Projektowany uktad drogowy

3.3.1. Droga wojewddzka nr 678

Projektowany odcinek drogi wojewodzkiej w swojej formie i funkcji spetnia wymogi przepiséw
technicznych oraz wymagania Inwestora.

e Parametry techniczne DW 678

- dlugos$¢ odcinka 192.35m
- klasa techniczna G 22
- predkosé projektowa 60 km/h
- predkos$é miarodajna 70 km/h
- liczba paséw ruchu 2
- szerokos¢ pasa ruchu 3.50m
- szerokos¢ opasek zewnetrznych 0.50m
- szerokos$¢ poboczy 1.7-23m
- pochylenie poprzeczne na prostej 2.0%
- pochylenia poprzeczne na tukach jak na odcinku prostym (poza dowigzaniem)
- skrajnia pionowa 460m
- obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$
- kategoria ruchu KR5
- kategoria ruchu KR5

e Przebieg DW 678

Droga wojewddzka rozpoczyna sie w punkcie dowigzania do Etapu | tj. w rejonie obecnie
trwajgcej realizacji tj. inwestycji p.n. ,Budowa i rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 678 wraz z drogowymi
obiektami inzynierskimi na odcinku Biatystok-Kleosin”, gdzie odchodzi od istniejgcej drogi w kierunku
potudniowym.

Poczatkowy odcinek DW 678 przebiega w kierunku potudniowym przez tereny ogrédkéw dziatkowych. Tu
taczy sie z etapem II.

e Przekréj trasy DW 678

Projektowang obwodnice przewiduje sie wykonac¢ jako droge o przekroju dwujezdniowym o
dwoch pasach ruchu w kazdym kierunku i szerokosci 3.5 m kazdy. Szerokos$¢ pasa dzielacego zmienna i
wynosi od 2.32 do 5.0m

e Geometria trasy DW 678 w planie i profilu

Zgodnie z wymaganiami technicznymi dtugos¢ odcinkéw prostych w planie nie przekracza 1200
m. Zastosowano poziome tuki kotowe o promieniach od 600 m do 1000 m. Na poczatku opracowania w
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punkcie dowigzania projektowanej trasy DW678 do istniejacego przebiegu drogi wojewddzkiej
zastosowano tuk kotowy o promieniu 295.1 m. Promienie tukéw poziomych o promieniach ponizej 600 m
wymagajg stosowania przechytek jezdni. Wartos¢ pochylenia poprzecznego jezdni dobrano odpowiednio
do wartosci fuku poziomego na poczatku opracowania, w miejscu dowigzania i wynosi ona 3 %.

Trasa drogi wojewddzkiej przebiega po terenie ptaskim. Pochylenia podtuzne trasy (niwelety) nie
przekraczajg 5% i wahajg sie w przedziale od 2.0 do 2.5 %. Pochylenia te sg odpowiednie dla wymagan
stawianym drogom klasy G. Zatom niwelety wyokraglono tukiem o promieniu 6000 m. Wymagania
techniczne okreslajg dla drogi o predkosci projektowej réwnej 60 km/h minimalny promien tuku wklestego
na 1500 a wypuktego na 2000 m.

3.3.2. Skrzyzowania

W zakresie inwestycji nie zinwentaryzowano skrzyzowan

3.3.3. Przebudowywane odcinki drég

W zwigzku z budowg obwodnicy konieczna jest przebudowa istniejgcej sieci komunikacyjnej
kolidujgcej z projektowang droga. W zakres projektu wchodzi przebudowa fragmentow istniejgcych drég
wraz z budowg skrzyzowan badz przejazddéw pod i nad trasg drogi wojewodzkiej.

e Drogi powiatowe

W zakresie inwestycji nie zinwentaryzowano drég powiatowych
e Drogi gminne

W zakresie inwestycji zlokalizowano jedynie w km 0+050 droge gminng (bez numeru) — ul. Jodtowa. Ul.
Jodtowa nie ma potgczenia z drogag wojewddzkg zaréwno w stanie istniejgcym jak i w opracowaniu
projektowym.

e Pozostate drogi

Zaprojektowano element zagospodarowania drogowego, ktérego umownie nazwano fgcznik ,Kleosin”.
Zapewni on potgczenie obu przeciwnie skierowanych jezdni inwestycji obecnie realizowanej tj. tzw.
obwodnicy Kleosina i skierowanie ruchu na droge dojazdowsg, ktérej realizacja odbywa sie réwniez w
ramach budowy obwodnicy Kleosina.

3.3.4. Obstuga przylegtego terenu

W celu zapewnienia obstugi przylegtego terenu przewidziano wzdtuz trasy DW 678 budowe drog
dojazdowych umozliwiajacych dojazd do posesiji i pél uprawnych. W ten sposéb na catym projektowanym
odcinku opracowania wszystkie dziatki, ktére utracg dojazd w zwigzku z budowg trasy DW 678, uzyskaja
potagczenie z drogami publicznymi.

W etapie | przewidziano budowe drogi dojazdowej nr 1.

3.3.5. Komunikacja zbiorowa

W etapie la nie przewiduje sie budowy przystankéw (zatok autobusowych) dla obstugi komunikac;ji
zbiorowe;.

3.3.6. Dojazdy do urzadzeh
W etapie la nie przewiduje sie budowy dojazdéw do urzgdzen infrastruktury drogowej.

3.3.7. Komunikacja piesza i rowerowa

Lokalizacja zgodnie z opisem w pkt 3.2.4. Szerokos¢ ciggu pieszo — rowerowego wynosi 3,5m w
przypadku tgcznika ,Kleosin” oraz 4,0m dla ciggu z DW do ul. Jodtowej.

4. UKLAD KONSTRUKCYJNY PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW

4) Ukiad konstrukcyjny obiektu budowlanego, zastosowane schematy konstrukcyjne (statyczne), zatozenia przyjete do obliczen
konstrukcji, w tym dotyczace obcigzen, oraz podstawowe wyniki tych obliczen, a dla konstrukcji nowych, niesprawdzonych w
krajowej praktyce - wyniki ewentualnych badan doswiadczalnych, rozwigzania konstrukcyjno-materiatowe podstawowych
elementdéw konstrukcji obiektu, kategorie geotechniczng obiektu budowlanego, warunki i sposéb jego posadowienia oraz
zabezpieczenia przed wplywami eksploatacji gorniczej, rozwigzania konstrukcyjno-materiatowe wewnetrznych i zewnetrznych
przegréd budowlanych; w przypadku projektowania rozbudowy lub nadbudowy, w razie potrzeby, do opisu technicznego nalezy
dolgczy¢ ocene techniczng obejmujgcg aktualne warunki geotechniczne i stan posadowienia obiektu;
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4.1. Warunki gruntowo — wodne

Odcinek od km 0+000 - 0+030

Ponizej warstwy nasypu budowlanego ztozonego gtownie z piasku drobnego na granicy piasku pylastego
(warstwa ) zalega seria zastoiskowa w stanie twardoplastycznym (warstwa VIIIB), ktérg tworzg pyty, gliny
pylaste na granicy pytbw oraz pyty na granicy glin pylastych o nieznanej migzszosci (w toku prac
wiertniczych spagu plejstocenskich utworéw nie nawiercono). Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r., grunty spoiste zalegajgce w strefie
przypowierzchniowej - zaliczono do grupy G3. Lokalnie w rejonie otworu nr D1 napotkano soczewke
piaszczystych osadéw wodnolodowcowych w stanie $rednio zageszczonym (warstwa VIB) o migzszosci
0,3 m. Grunty budujgce omawiany odcinek nalezg do utworéw nosnych, o korzystnych parametrach
geotechnicznych.

Warunki hydrogeologiczne w tym rejonie okreslono jako dobre. Wode gruntowag o zwierciadle napietym
nawiercono na gtebokosci 1,4 m p.p.t,, tji. na rzednej 145,6 m n.p.m. Jest ona zwigzana z soczewkag
piaskéw wodnolodowcowych, zdeponowanych w obrebie osaddéw spoistych pochodzenia zastoiskowego
(otwor nr D1).

Proponowane rozwigzania projektowe:

e Przed utozeniem nasypu zaleca sie wymiane w catosci gruntéw antropogenicznych bez
naruszania struktury wewnetrznej gruntéw warstwy VIIIB, gdyz w znacznym stopniu beda
mogty ulec ostabieniu ich wtasciwosci fizyko-mechaniczne, az do wywotania w efekcie
stanu ptynnego,

e Stabilizacja chemiczna gruntow spoistych,

e Dbatos¢ o nienaruszenie kompleksu mutkow zastoiskowych zalegajacych w podtozu oraz
ich zabezpieczenie przed doptywem wod opadowych.

Odcinek od km 0+030 - 0+192

Na omawianym odcinku projektowanej drogi dominujgcy udziat w budowie geologicznej majg utwory
pochodzenia wodnolodowcowego w stanie $rednio zageszczonym, zwigzane z akumulacjg materiatu
piaszczysto-pytowego naniesionego przez wody lodowcowe w czasie recesji lgdolodu warciafiskiego
(otwory nr D3 - D9). Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca
1999 r., grunty niespoiste zalegajgce w strefie przypowierzchniowej — zaliczono do grupy G1. Osady
piaszczyste o stwierdzonej migzszosci ok. 1,0 — 2,5 m zalegajg tu na glinie zwatowej oraz lokalnie
mutkach zastoiskowych w poczatkowej i koncowej czesci odcinka. Pod wzgledem litologicznym serie
zastoiskowg budujg gliny pylaste zwiezte, pyty i pyty bliskie glinom pylastym w stanie plastycznym
(warstwa VIIIC), natomiast kompleks glin zwatowych reprezentowany jest w przewadze przez gliny
piaszczyste w stanie twardoplastycznym i plastycznym (warstwy VIIB i VIIC). Stropowg czes¢
analizowanego obszaru pokrywajg holocenskie antropogeniczne nasypy niebudowlane oraz warstwa
humusu. Warunki budowlane na analizowanym odcinku okreslono jako dobre.

Wode gruntowg o zwierciadle swobodnym nawiercono na gtebokosci 1,0 - 2,8 m p.p.t., tj. na rzednych
140,8 — 142,0 m n.p.m. Wody o charakterze przypowierzchniowym, zwigzane sg z piaszczystymi seriami
utworéw wodnolodowcowych. Dodatkowo w rejonie otworu nr D3 natrafiono na obecnos¢ wody
zawieszonej o zwierciadle swobodnym, nawierconym na gtebokosci 1,4 m p.p.t. ({j. na rzednej 144,7 m
n.p.m.). Woda ta zwigzana jest z serig piaskédw pokrywowych w stropie utwordw spoistych. Warunki
wodne okreslono jako dobre.

Proponowane rozwigzania projektowe:

e Utozenie nasypu po catkowitym usunieciu warstwy humusu i gruntow antropogenicznych
bez naruszania struktury wewnetrznej gruntéw warstwy VIB,

e Ewentualne dogeszczenie gruntdw niespoistych warstwy VIB.

Droga dojazdowa nr 1

W rejonie otworu nr DD2 powierzchniowg warstwe podtoza gruntowego stanowi humus o migzszosci 0,3
m. Bezposrednio pod nim zalegajg gliny zwatowe (Qpg). Litologicznie sg to grunty spoiste, wilgotne,
reprezentowane przez gline piaszczystg w stanie plastycznym (warstwy VIIC i VIID). Do gtebokosci
rozpoznanej wierceniami (3,0 m ppt.) nie udokumentowano spagu tej serii.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r., grunty spoiste
— zaliczono do grupy G4. Przypuszczalnie w rejonie km 0+850 — 0+110 omawianej drogi dojazdowej nr 1,
w przypowierzchniowej strefie podtoza gruntowego moze zalega¢ seria nienosnych utwordw
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organicznych (serie namutdéw piaszczystych o migzszosci 0,5 m odnotowano w otworze nr D12, ktéry
zlokalizowany jest w niewielkiej odlegtosci od omawianej drogi).

W rejonie otworu nr DD2 nie odnotowano wody gruntowej pod zadng postacig, totez warunki wodne
okreslono jako dobre. Nalezy zwr6ci¢ uwage, iz w otworze nr D12 odnotowano wode gruntowa tuz pod
warstwg osadow organicznych w obrebie serii piaszczystej. Zwierciadto swobodne zalega w tym rejonie
na gtebokosci 0,5 m p.p.t. (ij. na rzednej 140,7 m p.p.t.).

Proponowane rozwigzania projektowe:
e Przed utozeniem nasypu zaleca sie wymiane w cato$ci humusu i gruntéw organicznych,
e Stabilizacja chemiczna gruntow spoistych w stanie plastycznym (warstwy VIIC i VIID),

e Dbatosé o nienaruszenie kompleksu glin zwatowych zalegajgcych w podfozu oraz ich
zabezpieczenie przed doptywem wéd opadowych.

4.2. Konstrukcje nawierzchni

4.2.1. Obliczenia kategorii ruchu i konstrukcji nawierzchni

Zgodnie z Zatacznikiem nr 5, Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
02.03.1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 1999.43.430), konstrukcje nawierzchni zostaty dobrane indywidualnie, na
podstawie Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych, GDDP 1997. Projekt
konstrukcji uwzglednia obcigzenie jezdni drég osiami o nacisku 115 kN.

Zgodnie z opracowang metodami modelowania sieciowego prognozg ruchu, przewidywane
obcigzenie ruchem, tj. ilo§¢ osi obliczeniowych w okresie eksploatacji wynoszgcym 20 lat, obliczono
stosujac dwie metody obliczeniowe wspoiczynnikdw przeliczeniowych grup pojazdéw na osi
obliczeniowe:

- wg Dz. U. Nr 43, poz. 430, z 1999r.;
- wg prac IBDIM ¥

Zgodnie z Art. 5 oraz Art. 20 Prawa Budowlanego, obowigzkiem Projektanta jest uwzglednienie
zasad wiedzy technicznej przy projektowaniu obiektéw budowlanych. W zwigzku z faktem, ze
opublikowane przez IBDiM wspétczynniki przeliczeniowe pojazdéw rzeczywistych na osie obliczeniowe
uwzgledniajg aktualne obcigzenia taboru drogowego, ilos¢ i obcigzenie osi obecnie eksploatowanych
pojazdéw, celowym jest zastosowanie do obliczen tych wspétczynnikéw.

Najwyzsza obliczona kategoria ruchu na Trasie Gtéwnej DW 678 wyniosta KR4. Zgodnie z
materiatami wyjsciowymi do projektowania kategorie ruchu na Trasie Gtownej przyjeto jako KR5.

Kategorie ruchu drég dojazdowych przyjeto KR2
4.2.2. Przyjete rodzaje konstrukcji nawierzchni

Zatozono podatne konstrukcje nawierzchni o podbudowach pomocniczych z mieszanki niezwigzanej
stabilizowanej mechanicznie oraz zaleznie od kategorii ruchu, podbudowie zasadniczej z betonu
asfaltowego na asfalcie drogowym zwyklym, warstwie wigzacej z betonu asfaltowego zwyktego i o
wysokim module sztywnosci na asfalcie drogowym i warstwie Scieralnej z SMA lub betonu asfaltowego.

Wszystkie konstrukcje przyjeto odpowiednio do zatozonych kategorii ruchu, na podstawie Katalogu
Typowych Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych oraz Dz. U. Nr 43, poz. 430.

W celu zapewnienia mozliwosci przeniesienia przez podtoze ruchu technologicznego,
zaprojektowano warstwe technologiczng z mieszanki zwigzanej cementem Cis09, petnigcej funkcje
warstwy ulepszonego podtoza. Dodatkowo, dla zapewnienia wymaganej mrozoodpornosci podtoza
gruntowego pod warstwg technologiczng zaprojektowano warstwe mrozoochronng z mieszanKi
niezwigzanej CBR = 35 %. W przypadku drogi wojewddzkiej, warstwa mrozoochronna petni dodatkowo
funkcje odwadniajgca, stad koniecznos¢ spetnienia dodatkowego parametru k = 0,0093 cm/s.

Ponizej przedstawiono zaprojektowane konstrukcje nawierzchni:

Y T. Mechowski, D. Sybilski, P. Harasim — ,Ocena wpfywu obcigzenia drég pojazdami ciezkimi na
trwato$¢ nawierzchni”
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DW 678, km 0+000 - 0+192.35 - KRS,

grubosc, om Lacznik ,,Kleosin”
nasyp wykop warstwa
4 4 warstwa Scieralna SMA 11 PMB 45/80-55
8 8 warstwa wigzgca AC WMS 16 W PMB 25/55-60
14 14 warstwa podbudowy AC 22 P 35/50
55 20 podbudgwa z mieszanki niezwigzanej 0/31,5 stabilizowanej
mechaniczne
o5 o5 warstwa technologiczna / ulepszone podtoze z mieszanki zwigzanej
cementem C 1500
i o5 warstwa mrqzoochronna 0 fgnkcji odsgczajgcej z mieszanKi
niezwigzanej o CBR 2 35% i k 2 0,0093 cm/s
73 98 taczna grubos¢ konstrukciji
72 96 grubosc¢ konstrukcji wymagana ze wzgl. na war. mrozoodporno$ci

grubos¢, cm Drogi dojazdowe — KR2

nasyp wykop warstwa
4 4 warstwa Scieralna AC 11 S 50/70
8 8 warstwa podbudowy AC 22 P 50/70
20 20 podbudqwa z mieszanki niezwigzanej 0/31,5 stabilizowane;
mechanicznie
o5 o5 warstwa technologiczna / ulepszone podtoze z mieszanki zwigzanej
cementem C 1500
- 15 warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej o CBR = 35%
57 72 taczna grubos¢ konstrukciji
54 66 grubos¢ konstrukcji wymagana ze wzgl. na war. mrozoodpornosci
grubosc¢, cm Chodniki
warstwa
8 nawierzchnia z kostki brukowej betonowe;j
3 podsypka cementowo-piaskowa 1:4
20 warstwa podbudowy — mieszanka niezwigzana 0/31,5mm stabilizowana
mechanicznie
15cm (wykopy) warstwa technologiczna — mieszanka zwigzana cementem Cy 512
26 taczna grubosé konstrukcji
grubosé, om Sciezki rowerowe
warstwa
4 warstwa Scieralna — AC 11 S 50/70
7 warstwa podbudowy — AC 22 P 50/70
20 Warstwe} podbudowy — mieszanka niezwigzana 0/31,5mm stabilizowana
mechanicznie
15cm (wykopy) Warstwa technologiczna — mieszanka zwigzana cementem Cq 50
26 taczna grubos¢ konstrukcji
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4.3. Geotechniczne warunki posadowienia obiektu drogowego
Problem geotechnicznego posadowienia obiektu zostat podzielony na trzy zagadnienia:

- wzmocnienie podtoza w podstawie nasypu i dnie wykopu (podtozu konstrukcji);
- zapewnienie statecznosci skarp korpusu nasypu;
-  zabezpieczenie przeciwerozyjne wysokich skarp.

Na podstawie analizy przekroju podtuznego poszczegélnych drég oraz parametrow geotechnicznych
warstw podtoza gruntowego stanowigcych podstawe nasypéw i dno wykopu bezposrednio pod
konstrukcja nawierzchni, wyrdzniono cztery typy wzmocnienia podifoza, zalezne od wysokosci
nadbudowywanego nasypu oraz koniecznosci zapewnienia jego réwnomiernego osiadania, szczego6lnie
w strefie przyobiektowe;.

Zaprojektowano ponizsze typy wzmocnienia podtoza:

- wykonanie wymiany gruntéw stabonos$nych i organicznych (namuty, torfy, nasyp niebudowlany)
o niskich migzszosciach, w tym metodg bagrowania;

- wykonanie wgtebnego wzmocnienia podtoza z nasypoéw niebudowlanych metodg zageszczania
impulsowego (RIC, DI);

- wykonanie materacy geosyntetyczno-mineralnych — m.in. pod wysokimi nasypami, na dojazdach
do obiektéw inzynierskich w celu zminimalizowania réznicy osiadan i wzmocnienia statecznosci
skarp;

- wykonanie na pozostatych odcinkach podtoza wzmocnienia dla uzyskania projektowanych
nosnosci podioza, poprzez zastosowanie m.in.: spoiw hydraulicznych, stabilizatoréw w formie
koncentratéw lub poprzez przesuszanie wapnem.

Szczegobtowa lokalizacja odcinkéw podtoza w podstawie nasypu jak i w podtozu konstrukcji,
wzmacnianych przez zastosowanie poszczegélnych metod, przedstawiona zostanie w Projekcie
Wykonawczym.

=  Wymiana gruntéw organicznych i stabono$nych w podstawie nasypu i podiozu konstrukgiji.

Na podstawie analizy dokumentacji geotechnicznej, zatozono wykonanie wymiany gruntéw
organicznych i stabonosnych w podstawie nasypu i podtozu konstrukcji oraz czesciowg rozbiorke
nasypow niebudowlanych (nN) niewielkich migzszosci. Zakiada sie wymiane gruntéw organicznych i
stabonos$nych na grunt nasypowy dopuszczony do budowy nasypow bez koniecznosci uszlachetniania.

W szczegoinych przypadkach, np. przy wysokim poziomie wod gruntowych i znacznej migzszosci
gruntéw stabonosnych, wymiane gruntéw nalezy prowadzi¢ metodg bagrowania.

= Wzmocnienie wagtebne podtoza metodg ubijania impulsowego.

W celu wzmocnienia podtoza w rejonie wystepowania na powierzchni terenu gruntéw typu nN, dla
ktérych nie okreslono parametréw geotechnicznych, zastosowano metode ubijania impulsowego (RIC,
DI). Metoda ta polega na wzmocnieniu podtoza gruntowego czestymi (30-50 krotnymi) uderzeniami mtota
(ubijaka) spadajgcego na stope uderzeniowg o s$rednicy ok. &1,50 m permanentnie pozostajacg w
kontakcie z podtozem.

=  Wzmocnienie podtoza materacami geosyntetyczno-mineralnymi.

Zatozono ponizsze typy materacéw, zaleznie od ich lokalizaciji i technologii uktadania:

- materac petny (zamkniety) TYP P, wykonywany na szeroko$¢ podstawy nasypu, z geosiatki
uktadanej w poprzek osi nasypu wypetnionej kruszywem. Podstawowa budowa i parametry:
e geowtoknina separujaca,

o geosiatka poliestrowa o charakterystycznej wytrzymatosci na rozcigganie 200/30 kN/m —
uktadana w poprzek nasypu,

e grubos¢ materaca 50cm,

* wypetnienie materaca w dolnej czesci na gr. 20 cm mieszanka niezwigzang jak na warstwe
mrozoochronng o parametrach odsaczajgce;,

« wypetnienie materaca w gérnej czesci na gr. 30 cm mieszankg niezwigzang 0/63 mm,
o zakfad geosiatki w srodkowej czesci materaca na szerokos¢ 3m.
Projektuje sie uktadanie materacow w podstawie nasypdédw, na wczesniej odpowiednio

przygotowanym podtozu, tj. doprowadzonym do wilgotnosci optymalnej, wyprofilowanym i dogeszczonym
dla zapewnienia nieodksztatcalnosci podtoza podczas rozktadania geosyntetykow.

12

Tom 2/1 Projekt architektoniczno budowlany. Cze$¢ opisowa



BUDOWA | ROZBUDOWA DROGI WOJEWODZKIEJ NR 678 NA ODCINKU OD M. HORODNIANY DO
SKRZYZOWANIA Z DROGA WOJEWODZKA NR 682 W M. MARKOWSZCZYZNA.
Etap | — OD KM 0+000 DO KM 0+192

= Wzmocnienie podioza dla uzyskania wymaganej nosnosci.

Na pozostatych odcinkach podtoza w podstawie nasypu i dnie wykopu (podtozu konstrukcji), przyjeto
wzmochienie dla uzyskania projektowanych nosnosci podtoza zaleznych od gtebokosci podstawy nasypu
i dna wykopu wzgledem korony robét ziemnych (KRZ), poprzez zastosowanie m.in.: drogowych spoiw
hydraulicznych, stabilizatoréw w formie koncentratéw lub np. popiotéw lotnych czy zuzla granulowanego.
Niezaleznie od zastosowanego spoiwa stabilizacje wykonujemy na gtebokos¢ 40 cm. Nie okresla sie
wytrzymatosci stabilizacji, jedynym wymaganiem jest uzyskanie projektowanej nosnosci warstwy
(wtérnego modutu odksztatcenia) i jej zageszczenia.

Na odcinkach podtoza, na ktérych po zageszczeniu gruntéw w stanie rodzimym, uzyskano
wymagang nosnos¢ i zageszczenie, istnieje mozliwosé zrezygnowania z dodatkowego wzmacniania
podioza spoiwami hydraulicznymi celem doprowadzenia do wymaganych nosnosci, po uzyskaniu
akceptacji Inzyniera. Warunkiem jest uzyskanie wymaganego wskaznika zageszczenia i nosnosci na
gruncie podtoza, wytgcznie dzieki zachowaniu wtasciwego rygoru nawilzania i zageszczania gruntu,
ustalonego na odcinku prébnym.

4.3.1. Zapewnienie statecznosci skarp korpusu nasypu

Na odcinkach, na ktérych nie zostata zapewniona wymagana stateczno$¢ skarp nasypu,
zaprojektowano wzmocnienie skarp za pomocg wkladek z geosyntetyku o rozstawie obliczonym w
sposOb zapewniajgcy osiggniecie wiasciwej, wymaganej przepisami statecznosci.

Ostatecznie przyjeto ponizsze typy materacy, zaleznie od ich szerokosci mierzonej od skarpy:
- materac typu N8 i N10 — przyjeto wykonanie zbrojenia w formie potmateracy wykonywanych z

geosiatek poliestrowych, uktadanych w poprzek nasypu, na szerokos¢ odpowiednig dla
zapewnienia statecznosci tj. 8m i 10m, mierzong od skarpy nasypu. Podstawowe parametry:

e geosiatka poliestrowa o charakterystycznej wytrzymatosci na rozcigganie 80/30 kN/m,
« geowtoknina separujgca jako zabezpieczenie krawedzi materaca,
e grubos¢ materaca 50cm,

e wypetnienie materaca na petnej grubosci z gruntu dopuszczonego do budowy nasypow bez
koniecznosci uszlachetniania,

* wywiniecie geosiatki na gére materaca na szerokos¢ zakotwienia wkitadki geosyntetycznej w
dolnej czesci materaca, odpowiednio 8m i 10m od krawedzi materaca (skarpy)

4.3.2. Zabezpieczenie przeciwerozyjne wysokich skarp
Powierzchniowe zabezpieczenie przeciwerozyjne wysokich skarp nalezy wykonac:
e naodcinkach nasypow o skarpach wysokosci powyzej 4m.

Oblicowanie bedzie petnito funkcje estetyzaciji zbocza, a jednoczesnie bedzie zabezpieczeniem
przed erozjg i wymywaniem umochienia humusem oraz zapewni roslinom optymalny mikroklimat na czas
ich wzrostu i rozwoju ukorzenienia.

Zabezpieczenie skarp nasypdw i wykopow nalezy wykona¢ matg przeciwerozyjng z naturalnych
widkien kokosowych, ulegajgca catkowitej biodegradacji po fazie ukorzenienia roslinnosci na skarpie.

4.4. Obnizenie zwierciadla wody gruntowej

W zwigzku z planowang inwestycjg oraz z wystepujacymi w jej zakresie warunkami gruntowo-
wodnymi niezbedne jest wykonanie zabezpieczenia drogi i obiektow inzynierskich przed wodami
gruntowymi. W tym celu wzdtuz trasy gtébwnej utozony zostat drenaz w pasie dzielacym. W przypadku
prowadzenia drogi w wykopie, drenaz stosuje sie takze przy krawedzi konstrukcji nawierzchni od strony
poboczy.

Zastosowano prostokatny dren typu ,francuskiego” o wymiarach 35 x 60 cm wypetniony
kruszywem o nieciggtym uziarnieniu 31,5/63 mm. Wody z drenéw odprowadzane beda poprzez studnie
drenarskie oraz przykanaliki do kanalizacji deszczowe;.

5. SPOSOB ZAPEWNIENIA WARUNKOW DO PORUSZANIA SIE OSOBOM NIEPLNOSPRAWNYM
W TYM PORUSZAJACYCH SIE NA WOZKACH INWALIDZKICH

5) W stosunku do obiektu budowlanego uzytecznosci publicznej i budynku mieszkalnego wielorodzinnego - sposob zapewnienia
warunkow niezbednych do korzystania z tego obiektu przez osoby niepetnosprawne, w szczegdlnos$ci poruszajgce sie na wézkach
inwalidzkich;
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Na wszystkich przejsciach dla pieszych wystepujgcych na diugosci przedmiotowej inwestyciji
zaktada sie obnizenie kraweznika do poziomu umozliwiajacego zapewnienie warunkéw do poruszania sie
0s0b na wozkach inwalidzkich. Dodatkowo, w miejscach gdzie pochylenie chodnika jest wieksze od 6 %
zastosowano pochylnie.

Obnizony kraweznik stanowi zagrozenie dla oséb niewidomych z uwagi na mniejsza
rozpoznawalno$¢ krawedzi jezdni. Aby temu zapobiec na przejsciu stosuje sie nawierzchnie dotykowg w
postaci ptyt betonowych z wypustkami.

6. DANE TECHNOLOGICZNE

6) W stosunku do obiektu budowlanego ustugowego, produkcyjnego lub technicznego - podstawowe dane technologiczne oraz
wspdizalezno$ci urzadzen i wyposazenia zwigzanego z przeznaczeniem obiektu i jego rozwigzaniami budowlanymi;

Nie dotyczy projektu branzy drogowe;j.

7. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

7) W stosunku do obiektu budowlanego liniowego - rozwigzania budowlane i techniczno-instalacyjne, nawigzujgce do warunkdw
terenu wystepujgcych wzdtuz jego trasy, oraz rozwigzania techniczno-budowlane w miejscach charakterystycznych lub o
szczegdlnym znaczeniu dla funkcjonowania obiektu albo istotne ze wzgleddw bezpieczenstwa, z uwzglednieniem wymaganych
stref ochronnych;

7.1. Bariery ochronne

Bezpieczenstwo uzytkowania na drodze wojewddzkiej oraz innych drogach publicznych zostanie
zapewnione poprzez wprowadzenie elementow bezpieczenstwa ruchu w postaci barier ochronnych
w miejscach niebezpiecznych. Dodatkowo na barierach zamontowane zostang punktowe elementy
odblaskowe U-1c. Zastosowane bariery charakteryzujg nastepujgce parametry (poziom powstrzymania,
poziom intensywnos$ci zderzenia oraz szerokos¢ pracujaca). Bariery ochronne zaprojektowano zgodnie z
polskg normg PN-1317-2.

7.2. Balustrady wygradzajace

W projekcie przewidziano wykonanie balustrad wygradzajgcych ruch pieszy zlokalizowanych w
rejonach chodnikéw. Balustrady te majg na celu oddzielenie chodnikéw od skarp row6w drogowych oraz
oddzielenie ruchu pieszo — rowerowego od jezdni. Lokalizacje balustrad wygradzajgcych przedstawiono
na planach zagospodarowania terenu.

7.3. Oznakowanie pionowe i poziome

Dla zapewnienia widocznosci znaku pionowego z odlegtosci pozwalajacej kierujgcemu pojazdem
jego spostrzezenie, odczytanie i prawidtowg reakcje, zaprojektowano oznakowanie pionowe z licami
znakow
wykonanymi z materiatbw odblaskowych. Typ materiatow odblaskowych stosuje sie w zaleznosci
od lokalizacji znakéw oraz klasy drogi przy ktérej sg one umieszczone. Oznakowanie pionowe
zaprojektowano z grupy wielkosci zgodnie z Dz.U.Nr.220, poz. 2181.

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowa¢ sie dobrg widocznoscig w ciggu catej doby,
wysokim wspodtczynnikiem odblaskowosci, odpowiednig szorstkoscig, odpowiednim okresem trwatosci,
odpornoscig na scieranie i zabrudzenie, szybkg metoda aplikaciji .

7.4. Warunki widocznosci

W projekcie zapewniono (zgodnie z wymaganiami zawartymi w §168 Dz.U.Nr43, poz.430 z dnia
02.03.1999r.) wymagang odlegto$¢ widocznosci pozwalajaca kierowcy pojazdu poruszajgcego sie z
predkoscig miarodajng (dla drég kat. G) lub predkoscig o 10 km/h wiekszg niz predkosé projektowa
(pozostate drogi) na zatrzymanie pojazdu przed przeszkodg na jezdni. Warunek ten zostat sprawdzony i
zapewniony w dla geometrii drogi w planie oraz w profilu podtuznym.

W profilu podtuznym tak dobierano promienie krzywych wypuktych by zapewni¢ wymaganag
przepisami odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie.

W projekcie zapewniono (zgodnie z wymaganiami zawartymi w §170 Dz.U.Nr43, poz.430 z dnia
02.03.1999r.) wymagane warunki widocznosci na skrzyzowaniach.
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7.5. Oswietlenie

Projekt swym zakresem obejmuje oswietlenie na odcinku drogi wojewddzkiej w nastepujgcych
kilometrazach:

- od km 0+000 do km 0+192 (osSwietlenie na odcinku od km 0+192 do km 0+730 objete zostato
odrebnym projektem oraz postepowaniem administracyjnym) ,

8. ELEMENTY WYPOSAZENIA BUDOWLANO INSTALACYJNEGO

8) Rozwigzania zasadniczych elementéw wyposazenia budowlano-instalacyjnego, zapewniajgce uzytkowanie obiektu budowlanego
zgodnie z przeznaczeniem, w szczegdlnosci instalacji i urzadzen budowlanych: wodociggowych i kanalizacyjnych, ogrzewczych,
wentylacji grawitacyjnej, grawitacyjnej wspomaganej i mechanicznej, chtodniczych, klimatyzacji, gazowych, elektrycznych,
telekomunikacyjnych, piorunochronnych, a takze sposdb powigzania instalacji obiektu budowlanego z sieciami zewnetrznymi wraz z
punktami pomiarowymi, zatozenia przyjete do obliczen instalacji oraz podstawowe wyniki tych obliczen, z uzasadnieniem doboru,
rodzaju i wielkosci urzadzen,

8.1. Odwodnienie

Podstawowym  elementem  wptywajacym na  odwodnienie  projektowanego  ukiadu
komunikacyjnego sg witasciwie dobrane spadki podiuzne oraz poprzeczne poszczeg6inych ciggow
komunikacyjnych. Z uwagi na to, ze droga gtéwne posiada przekréj uliczny (,okraweznikowany”)
zatozono sptyw wody do wpustéw drogowych, kitére zostaty usytuowane w specjalnie wykonanych dla
tego celu ,kieszeni wpustowych”. Wpusty zostang podtagczone do projektowanej kanalizacji deszczowej.

Dodatkowo dla zapewnienia odprowadzenia wody opadowej z pasa dzielgcego zaprojektowano
drenaz typu francuskiego w pasie dzielagcym. W przypadku gdy droga przebiegaé bedzie w wykopie
zastosowano dodatkowo drenaz pod poboczami, w odlegtosci 1.0m od krawedzi jezdni (0o$ drenu).
Drenaz bedzie odbierat wode z warstwy mrozoochronnej. Woda z drenéw bedzie odprowadzana do
kanalizacji deszczowe;j.

W przypadku drég dojazdowych zastosowano odwodnienie powierzchniowe w postaci spadku
poprzecznego skierowanego na zewnatrz pasa drogowego. Za drogg dojazdowg zastosowano drenaz
melioracyjny.

Odprowadzenie nadmiaru wod opadowych z pasa drogowego nastepowac bedzie do istniejgcych
odbiornikéw takich jak cieki naturalne i rowy melioracyjne. Zlokalizowane sg one na dalszym odcinku
przebiegu projektowanej drogi tzn opisanej jako etap Ell. W celu zwigekszenia retencji wéd opadowych
przed wprowadzeniem do odbiornikow w projekcie przewidziano budowe zbiornikdw. Potozenie
projektowanych zbiornikdw pokazano na planach sytuacyjnych w opracowaniu stanowigcym zakres etapu
Ell.

8.2. Mur oporowy

Projekt przewiduje budowe muru oporowego SO-1 przy $ciezce rowerowej i chodniku lewej jezdni
drogi wojewddzkiej DW-678, w zakresie 0+035,00 do 0+065,00 km. Dilugos¢ catkowita konstrukciji
L=34,0m. Mur wykonany zostanie z koszy gabionowych zwienczonych monolityczng kapg chodnikowa.
Zabezpieczenie przed upadkiem stanowi¢ bedzie balustrada stalowa h=1,2m, zamocowana na catej
dtugosci konstrukcji. Przewiduje sie posadowienie na fundamencie z zageszczonego gruntu. Wysokosé
konstrukcji (ponad poziom terenu) 0,2-1,2m.

8.3. Scieki przykrawedziowe i inne
Nie przewiduje sie prowadzenia $ciekdw przykraweznikowych.

Ewentualne zastosowanie sciekdw moze wynikac z rozwigzan na obiektach inzynierskich co zostanie
zawarte w odpowiedniej czesci (tomie) projektu budowlanego.

9. URZADZENIA INSTALACJI TECHNICZNYCH

9) Rozwigzania i sposdb funkcjonowania zasadniczych urzadzen instalacji technicznych, w tym przemysfowych i ich zespotow
tworzacych catos¢ techniczno-uzytkowsg, decydujgcg o podstawowym przeznaczeniu obiektu budowlanego, w tym charakterystyke i
odnosne parametry instalacji i urzgdzen technologicznych, majgcych wptyw na architekture, konstrukcje, instalacje i urzgdzenia
techniczne zwigzane z tym obiektem;
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BRANZA ELEKTROENERGETYCZNA
Istniejace i projektowane sieci elektroenergetyczne

Celem opracowania jest dostosowanie istniejagcych napowietrznych i kablowych linii
elektroenergetycznych nN i SN, na skrzyzowaniach z projektowanym uktadem drogowym, do wymagan
wynikajacych z norm i przepisdw branzowych.

Opracowanie niniejsze wykonano opierajgc sie na planach geodezyjnych, wizji lokalnej w terenie
i informacji otrzymanych od witascicieli urzadzen.

Podstawowe rozwigzania projektowe

Napowietrzne linie niskiego napiecia

Stup linii napowietrznej nN 0,4 kV kolidujgcy z projektowanym uktadem drogowym zostanie
przetozony poza miejsce kolizji. Istniejgce przewody oraz oprawa oswietlenia drogowego zostang
przetozone na nowy stup.

Kablowe linie $redniego napiecia

Odcinki istniejgcych linii kablowych SN, kolidujgcych z uktadem drogowym, zostang zastapione
odcinkami kabli, utozonych w bezkolizyjnej trasie na gtebokosci zapewniajgcej prawidtowg ich
eksploatacje po wybudowaniu uktadu drogowego. Kable na skrzyzowaniu z drogg wojewo6dzkg, innymi
drogami oraz pozostatym uzbrojeniem terenu bedg chronione przepustami kablowymi. Kable w ziemi
beda utozone na gtebokosci 80cm, a pod drogami w przepustach ochronnych typu RHDPEJ160 (po
jednym dla kazdej zyty kabla SN), usytuowanych ponizej podbudowy drogi, umieszczonych jednak nie
ptycej niz 100cm pod powierzchnig asfaltu. W miejscach skrzyzowan z uzbrojeniem obcym na kable bedg
réwniez natozone rury ochronne typu HDPE@160. Miejsca wprowadzenia kabli do oston otaczajgcych
powinny by¢ uszczelnione, a kable zabezpieczone przed uszkodzeniem.

Zakres poszczegolnych kolizji

Przebudowa urzadzeh elektroenergetycznych:

o Przebudowa linii kablowej SN kolidujgcej z projektowana trasg DW 678 od km 0+100 do 0+250
oraz drogg dojazdowa
nr DD1:

kablowa linia SN 15kV typu 3x XRUHAKXs 1x120mm2 relacji ST 11-882 - ST 11-1625

- budowa linii kablowej typu 3x XRUHAKXs 120mm2 RMC/50 12/20kV;

- demontaz istniejgcej, kolidujgce;j linii kablowej SN;

o Przebudowa napowietrznej linii nN kolidujgcej z projektowanym dowigzaniem do ul.
Mazowieckiej:

napowietrzna linia nN 0,4kV oraz stup nN

- budowa stupa nN, przewieszenie istniejgcych przewoddw linii napowietrznej nN oraz
przetozenie istniejacej oprawy o$wietlenia drogowego;

- demontaz stupa nN;

Uwagi

Projekt opracowano zgodnie z normami, przepisami, wytycznymi oraz zasadami wspéiczesnej
wiedzy technicznej. Wszystkie zastosowane materiaty i urzgdzenia muszg by¢ dopuszczone do
stosowania w budownictwie - zgodnie Ustawa z dnia 5 lipca 1994r. Prawo Budowlane.

Podczas odbioru instalacji nalezy zwr6ci¢ uwage na poprawnos$¢ wykonanych potaczen i
oznaczenia przewoddw na listwach zaciskowych. Nalezy sprawdzi¢ skutecznos¢ ochrony
przeciwporazeniowej oraz porownac uzyskane parametry instalacji z projektowanymi.

Przedsiebiorstwo geodezyjne, ktére bedzie prowadzi¢ obstuge inwestycji jest zobowigzane do
dokonania niezbednych zgtoszen, wykonania operatu powykonawczego oraz aktualizacji zasobu
mapowego po zakonczeniu realizacji rob6t.

W ramach przebudowy bedg wystepowaé nastepujgce roboty stwarzajgce zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

- wykonywanie wykopdw o $cianach pionowych o gtebokosci wiekszej niz 1,5m;
- roboty, przy ktorych wystepuje ryzyko upadku z wysokosci ponad 5,0m;
- roboty wykonywane przy uzyciu dzwigdw;
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- roboty wykonywane pod lub w poblizu przewodéw linii elektroenergetycznych;
- roboty wykonywane w poblizu czynnych ciagéw komunikacyjnych.

Dla ww. robo6t Kierownik budowy jest zobowigzany sporzadzi¢ lub zapewni¢ sporzadzenie, przed
rozpoczeciem budowy, planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia, uwzgledniajgcego specyfike obiektu
budowlanego i warunki prowadzenia robét budowlanych.

Prace projektowe wykonano po wczesniejszych konsultacjach i uzgodnieniach z Zamawiajgcym
oraz innymi instytucjami posiadajgcymi swoje urzadzenia w zakresie projektowanej inwestycji. Prace w
poblizu urzadzen elektrycznych wykonywac recznie pod nadzorem witasciciela. Wszelkie prace nalezy
wykona¢ zgodnie z obowigzujagcymi przepisami, a w szczeg6lnosci z normg N-SEP-E-004. Wszelkie
uszkodzenia wynikte z niewtasciwego prowadzenia rob6t beda usuwane na koszt Wykonawcy.

Wplyw catej projektowanej inwestycji drogowej na srodowisko zostat przedstawiony w Raporcie
Oddziatywania na Srodowisko. Przed wykonaniem Robét Wykonawca ma obowigzek uzgodnié
harmonogram prowadzonych rob6t z pozostatymi branzami, witascicielami sieci i terenu oraz dokonac¢
niezbednych czynnosci geodezyjnych zwigzanych ze zgtoszeniem robdt do odpowiedniego osrodka,
gdzie uzyska dane o osnowie poziomej i pionowej, kiéra bedzie stuzy¢ do wytyczenia elementow
geometrycznych.

Przy tyczeniu i wykonywaniu wykopow pod stupy i kable prace nalezy skoordynowa¢ z pozostatymi
branzami. Na odcinkach zblizen kable uktada¢ z w rurach ochronnych.

Zmiany projektu w trakcie wykonania robdét sa dopuszczalne jedynie po uzgodnieniu ich z
projektantem po rownoczesnej akceptacji zmian przez Inwestora. Po zakonczeniu rob6t usung¢ zbedne
materiaty i urzadzenia oraz pozostawi¢ teren uporzadkowany i nadajacy sie do uzytkowania. Nalezy
usungc lub unieszkodliwi¢ odpady zgodnie z obowigzujaca ustawg o odpadach (Ustawa z dn. 14 grudnia
2012r. poz. 21).

W sieciach niskiego napiecia ochrona realizowana jest poprzez samoczynne szybkie wytaczenie.
Przebudowa istniejgcego uktadu sieci nie pogorszyta parametréw sieci z punktu widzenia ochrony
przeciwporazeniowej, w zwigzku z czym pozostata ona na istniejacym poziomie. W sieciach $redniego
napiecia realizowana jest poprzez uziemienie.

Zgodnie z art. 29.3 ustawy Prawo zamowien publicznych wszelkie nazwy wiasne, jakie sie
pojawity w dokumentacji podano jako przyktadowe i w celu unikniecia jakiejkolwiek nieuczciwe;j
konkurencji dopuszcza sie stosowanie materiatdbw roéwnowaznych. O spetnieniu bgdz nie kryterium
rownowaznosci przez elementy zamienne zaproponowane przez Wykonawce ostatecznie zdecyduje
Nadzor Inwestorski po wczesniejszym uzyskaniu opinii projektanta, a w przypadku kiedy docelowym
wiascicielem przedmiotowego elementu nie bedzie Inwestor, opinii Gestora.

BRANZA HYDROTECHNICZNA

Zaprojektowano sie¢ drenarskg o $rednicach @300 wzdtuz projektowanej drogi wojewddzkej nr 678 w
celu przejecia wod deszczowych naptywajgcych z naturalnej zlewni zielone;.

Sie¢ drenarska nalezy uktada¢ w obsypce z kruszywa naturalnego o tgcznej grubosci:

- 15 cm - podsypka z kruszywa naturalnego 31,5/63 mm o zageszczeniu Is nie mniejszym niz 0,95 wg
normalnej préby Proctora

- Srednica rurociggu

- 20 cm - zasypka kruszywa naturalnego 31,5/63 mm o zageszczeniu 1s=0,95 - 1,0 w zaleznoéci od
lokalizacji rurociggu.

Dodatkowo podsypke i obsypke wraz z rurg w przypadku sieci drenarskiej nalezy utozy¢é w
geowltdkninie zgodnie z czesciag rysunkowa.

Rury nalezy uktada¢ w wykopie, z ktérego muszg by¢ usuniete gruz, beton i kamienie oraz gnijace
resztki roslinne.

Uzyty materiat i sposéb zasypywania wykopow nie powinny spowodowac¢ uszkodzenia utozonego
kanatu i zabudowanych na nim elementéw oraz powtok ochronnych.

Wykopy ponad warstwe zasypki, nalezy zasypywac¢ gruntem rodzimym, o ile jego wiasciwosci
gwarantujg uzyskanie wtasciwego stopnia zageszczenia. Wykopy zasypywac warstwami o grubosci 20 —
30 cm. Warstwy te nalezy zageszczac recznie lub mechanicznie, o ile nie spowoduje to uszkodzenia
przewodu. Wskaznik zageszczenia gruntu zasypowego powinny wynosi¢ odpowiednio:

— warstwy do gtebokosci 1,2 m od niwelety drogi Is = 1,0,
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— warstwy do gtebokosci ponizej 1,2 m od niwelety drogi Is = 0,97,
— warstwy zasypowe na catej gtebokosci na terenach zielonych Is = 0,95.

Przy lokalnych obnizeniach terenu dopuszczalne jest wyptycanie zbieracza pod warunkiem przykrycia
go warstwg gruntu o migzszosci min. 0,5m.

Studzienki drenarskie stosowac:
— w odlegtosciach nie wigkszych niz 120m od siebie,
— w miejscach zmiany spadku zbieracza,
— przed drogg i za przy przejeciu pod droga,
— potaczenia wiecej niz 2-zbieraczy,
— wigczenie istniejgcego zbieracza ze zbieraczem nowo projektowanym.
Nalezy zachowaé minimalny spadek na ciggach drenarskich 2%..

Do budowy sieci drenarskiej o $rednicy 272/315 nalezy zastosowac rury kanalizacyjne PE SN8
kN/m2, faczone przy pomocy kielichéw z uszczelka. Warstwa zewnetrzna koloru czarnego oraz warstwa
wewnetrzna koloru pomaranczowego. Mozliwo$¢ montazu w obnizonych temperaturach —do -10 st. C. W
celu zapewnienie integralnosci i gwarancji poprawnego funkcjonowania system rur ksztattek rur powinien
pochodzi¢ od jednego producenta. Rure DN300 nalezy nacig¢ na 1/3 obwodu (120 stopni).

Ponadto pod zjazdami, gdzie naziom nad drenem jest mniejszy niz 1,0m nalezy zastosowac rure lita.

Uzbrojenie sieci drenarskiej stanowi studnia kanalizacyjna PEHD, szczelna, o s$rednicy DN600, z
obnizonym dnem o 0,5m wykonana rury kanalizacyjne dwuscienne o gtadkiej powierzchni wewnetrznej i
zewnetrznej PEHD SN8 kN/m2, (min 31,5 kN/m2 wg DIN 16961) kolor czarny. Szczelnos¢ min 2,5 bara.
Zastosowane rury i ksztattki PEHD muszg by¢ ze sobg kompatybilne, a wiec stanowi¢ jeden system i by¢
produkowane przez jednego producenta (ze wzgledu na réznice w tolerancji wykonania). Potgczenia rur i
ksztaltek zaprojektowane sa wytgcznie w technologii spawania ekstruzyjnego, nieroztgczne,
gwarantujgce mozliwosé przenoszenia osiowych sit wzdtuznych. Studnie nalezy wyposazy¢ w komore
anty wyporowg wypetniona chudym betonem. Studnie nalezy posadowic¢ na ptycie betonowej z betonu
C12/15, h=0,2m.

Wiazy DN600 nalezy wykonywaé jako: wtazy kanatowe na studniach wtazowych zgodne z PN-EN
124:2000[1] zeliwno GJL - betonowe klasy D400 H=110 w jezdni, a poza klasy B125, zabezpieczeniem
przed obrotem i wkiadkg amortyzujaca, pokrywa i korpus zeliwo szare, zabezpieczone dwoma ryglami
przed otwarciem.

BRANZA TELETECHNICZNA
a) Kanat technologiczny

Inwestycja budowy i rozbudowy DW 678 swym zakresem obejmuje budowe kanatu
technologicznego. Trasa kanatu technologicznego zostata podzielona na pie¢ odcinkéw. Trzy z nich
przebiegajg pozostatych dwéch odcinkach nalezy wybudowac¢ kanat technologiczny ztozony z 4x RHDPE
@40/3,7. Na catej dtugosci uzy¢ studni SKO-2.

Etap | obejmuje swym zakresem odcinek 26,0m kanalizacji zZtozonej z 2x RHDPE ©@110/6,3 oraz
budowe 1 studni kablowej. Przebieg trasowy zostat pokazany na rysunku 09.01. Do budowy nalezy uzyc¢
studni typu SKO-2 z wywietrznikami spetniajgce wymogi normy ZN 11 TP S.A.-023. Projektowana
kanalizacja teletechniczna spetnia wymagania norm: ZN 96 TP S.A.-004, ZN 96 TP S.A.-011, ZN 96 TP
S.A.-012, ZN 96 TP S.A.-013.

Wszelkie prace w poblizu czynnych oraz nieczynnych urzadzen uzbrojenia terenu nalezy
prowadzi¢ bez uzycia sprzetu mechanicznego. Przed przystgpieniem do rob6t wykona¢ przekopy
kontrolne dla doktadnego zlokalizowania innego istniejgcego uzbrojenia podziemnego.

b) Istniejgce sieci telekomunikacyjne

W zakresie obejmujgcym etap | inwestycji znajduje sie istniejgca sie¢ telekomunikacyjna. Sie¢
zostata przebudowana w ramach odrebnego zadania dotyczgcego obwodnicy Kleosina. Wybudowang
w odrebnym zadaniu studnie kohczacg przepust pod DW 678 przy ul. Jodtowej nalezy wypoziomowaé
zgodnie z nowa niweletg. W obrebie etapu | zadania rozbudowy drogi wojewo6dzkiej nr 678 nie przewiduje
sie przebudowy istniejgcej infrastruktury telekomunikacyjne;.
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BRANZA SANITARNA. KANALIZACJA DESZCZOWA

Projekt obejmuje budowe kanalizacji deszczowej oraz przebudowe istniejacej sieci kanalizacyjne;j
w rejonie dowigzania do obwodnicy Kleosina z zachowaniem dotychczasowych parametrow
technicznych.

Przebudowy kolidujacych systemoéw odwodnienia drég

W wyniku rozbudowy drogi DW 678 wystapity kolizje z istniejagcymi systemami odwodnienia drég
w nastepujgcych miejscach:

e Na styku projektowanej drogi DW 678 (w km 0+000 - 0+100) z wybudowanym jej odcinkiem
wystgpita kolizja istniejagcego kanatu Dn 400 PVC z projektowanym uktadem drogowym.
Zatozono przebudowe na odcinku 104,5m (kanat C1) wraz z wymiang studni DC1/1 oraz DC1/6.
Przebudowywany kanat oraz przykanaliki zdemontowaé. W studni na kanale istniejgcym w km
0+120 po prawej stronie jezdni gtéwnej otwory po przykanalikach zaslepi¢ i uszczelnic.

e Studnie kanalizacji deszczowej pod projektowanym tgcznikiem (km 0+150 strona prawa)
dostosowac¢ do projektowanej drogi poprzez zdjecie ptyty pokrywowej, zabudowe pierscienia
odcigzajgcego oraz regulacje wysokosciowg do projektowanego terenu majac na uwadze iz nad
studnig zabudowany bedzie kraweznik;

Zaprojektowany system odwodnienia uwarunkowany jest niweletg i przekrojem poprzecznym
drogi oraz mozliwoscig odprowadzenia wod opadowych do istniejacych odbiornikéw. Wody opadowe z
jezdni bedg odprowadzone za pomoca wpustow deszczowych (wg lokalizacji w czesci drogowej) do
kanalizacji deszczowej a nastepnie poprzez urzadzenia podczyszczajgce do zbiornika retencyjnego.
Zbiornik retencyjny, urzagdzenia podczyszczajgce i zabezpieczajgce odbiornik zaprojektowane dla
odwodnienia inwestycji zawarto w dokumentacji dla etapu Il. Ich budowa realizowana bedzie po
przeprowadzeniu odrebnej procedury administracyjnej.

Projektowane odwodnienie drogi DW678 i skrzyzowan z bocznymi

Wymiarowanie kanatow

llosci wéd opadowych odprowadzanych do kolektora obliczono przy pomocy metody statych natezen
deszczu.
Kategoria drogi: G
Prawdopodobienstwo: p=50%
Czas trwania deszczu: t=10 min
Roczna suma opadéw: H<800 mm
Stata: A=592
Natezenie deszczu: q=127 I/sha
Dla zaprojektowanych kanatéw wykonano obliczenia na podstawie ktoérych dobrano srednice
przewodéw. Fragment kanalu 1 objety etapem 1 zaprojektowano o $rednicy Dn300. Urzadzenia
oczyszczajgce na kanale oraz jego dalszg cze$¢ zawarto w dokumentaciji dla etapu I1.

Przewody rurowe projektowanej kanalizacji

Kanalizacje grawitacyjng zaprojektowano z rur:
e przykanaliki — z polipropylenu (PP) SN8 kN/m2 o srednicy Dn 200mm
e kanaty — z polipropylenu (PP) SN8 kN/m?2 o $rednicy Dn 300mm

UWAGA:

Niedopuszczalny jest kontakt elementéw z PP i PVC z powtokami bitumicznymi.

Uzbrojenie sieci

Studnie:

Na ciggach kanalizacji deszczowej przewiduje sie zabudowe studzienek kanalizacyjnych
przelotowych i potgczeniowych Dn1200 zelbetowych tgczonych na uszczelki gumowe produkowanych wg
normy PN-EN 1917:2002 .

Ptyte denng nalezy ustawia¢ na podtozu z betonu C8/10 utozonym na podsypce piaskowej
grubosci 20 cm, zageszczonej do stopnia Is=0,95, stabilizowanej cementem. Studzienki obsypywac
piaskiem, warstwami o grubosci max. 30cm, zageszczonymi mechanicznie..

Potaczenia studzienek z kanatami wykonywaé jako szczelne. Wszystkie elementy betonowe
zabezpieczy¢ izolacjg bitumiczng przeciwwilgociows.
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Studnie znajdujgce sie w jezdni nalezy budowaé z pierscieniem odcigzajgcym, ptytg typu
ciezkiego oraz z wtazem zeliwnym klasy D400 zabezpieczonym przed otwarciem. Pozostate studnie
zaopatrzy¢ we wiazy klasy B125. Wtazy studzienek zlokalizowanych w jezdniach, chodnikach i ciggach
pieszo-rowerowych nalezy dostosowaé do projektowanego terenu, a studzienek zlokalizowanych w
terenach zielonych, nieutwardzonych nalezy wynies$¢ 10 cm powyzej terenu. Srednica wiazéw studzienek
wynosi Dn600 mm. Zwienczenia studni wykonac¢ zgodnie z normg PN-EN 124:2000.

Whpusty:

Dla odwodnienia drog zastosowano typowe wpusty deszczowe betonowe o srednicy wewnetrzne;
Dw500 mm z rusztami zeliwnymi:

e ulicznymi klasy D400 (dla odwodnienia jezdni gtownej)

Zwienczenia wpustéw wykonaé¢ zgodnie z normg PN-EN 124:2000. Rzedna gory ruszty wpustow
powinna by¢ dostosowana do terenu projektowanego. We wpustach zamontowa¢ wiaderka
umozliwiajgce tatwe czyszczenie ich z osadéw i wiekszych nieczystosci. Lokalizacja wpustow oraz
wymiary rusztow — zgodnie z projektem czesci drogowe;.

Whpusty powinny by¢ okresowo czyszczone.

Urzgdzenia oczyszczajgce i zabezpieczajgce:

Urzadzenia oczyszczajgce na kanale 1 zawarto w dokumentacji dla etapu Il. Ich budowa

realizowana bedzie po przeprowadzeniu odrebnej procedury administracyjne;.

Po wykonaniu montazu kanatéw deszczowych nalezy przeprowadzi¢ probe cisnieniowo-
hydrauliczng zgodnie z obowigzujgcymi normami dla sprawdzenia szczelnosci potgczen rur i studni.
Dla kanatow grawitacyjnych prébe szczelnosci wykonaé zgodnie z normg PN-EN 1610:2002.

Zgodnie z Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. "o wyrobach budowlanych" Dz. U. Nr.92 z 2004r poz
881 wszystkie wyroby budowlane nadajg sie do stosowania jezeli:

e oznakowane sg CE, co oznacza, ze dokonano oceny jego zgodnosci z normg zharmonizowang
albo europejskg aprobata techniczna, bgdz specyfikacja techniczng panstwa cztonkowskiego UE
lub EOG, uznang przez Komisje Europejskg za zgodng z wymaganiami podstawowymi,

e umieszczone w okreslonym przez KE wykazie wyrobdw majgcych niewielkie znaczenie dla
zdrowia i bezpieczenstwa, dla ktérych producent wydat deklaracje zgodnosci z uznanymi
regutami sztuki inzynierskiej

e oznakowane z zastrzezeniem ust.4, znakiem budowlanym
Wszystkie elementy sieci kanalizacyjnej muszg posiada¢ oznaczenia identyfikacyjne.
Zastosowanie materiatdw powinno by¢ uzgodnione z przysztym eksploatatorem w zakresie

zgodnosci ze standardami obowigzujgcymi w danym przedsiebiorstwie.

BRANZA GAZOWA

Projekt obejmuje przebudowe sieci gazowej niskiego i sredniego cisnienia bedgcej w kolizji z nowo
projektowanym uktadem drogowy tj.:

L Nr przebudowy wg. Nr przebudowy wg. Lokalizacja przebudowy:
P projektu warunkow technicznych | kilometraz drogi DW678
1 Odcinek 1 1-2, 34 0+000 — 0+080
0+080 —0+100; 0+175
2 Odcinek 2 5-6 (odcinek od km 0+100 do
km 0+175 ujety w etapie Il)

Istniejgca sie¢ gazowa niskiego i $redniego cisnienia wykonana jest z rur PE100 SDR17.6 o
$rednicach Dn90 i Dn160mm i stanowi wtasnos¢ MSG OZG w Biatymstoku. Charakterystyka istniejgcej
sieci gazowej:

Gazocigg niskiego cisnienia:
cisnienie robocze (OP): 1,6 — 2,5 kPa
klasa lokalizacji gazociggu: pierwsza

Gazociag $redniego ci$nienia:
cisnienie robocze (OP): 100 — 400 kPa
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klasa lokalizacji gazociggu: pierwsza

Do budowy sieci gazowej niskiego i sredniego cisnienia przyjeto rury do gazu z polietylenu
PE100 SDR17.6 dla srednic dn90 i dn160. Trasa projektowanych odcinkéw gazociggu zostata ustalona
na podstawie nowo projektowanych rozwigzan drogowych oraz istniejacego i projektowanego
zagospodarowania terenu, przebiegi zostaly przedstawione na planie zagospodarowania terenu.
Rozwigzania projektowe przewidujg odtworzenie wszystkich niezbednych powigzan z funkcjonujgca
siecia.

Charakterystyka projektowanej sieci gazowej:

Gazocigg niskiego cisnienia:

cisnienie robocze (OP): 1,6 — 2,5 kPa

maksymalne ci$nienie robocze (MOP): 10 kPa

klasa lokalizacji gazociaggu: pierwsza/druga

strefa kontrolowana: 1.0 m

materiat rur: PE100 SDR17.6 wg. PN-EN-1555-1-4:2004

Nr przebudowy

Nr przebudowy
wg. projektu

wg. warunkow
technicznych

Istniejacy
materiat i Srednica

Projektowany
materiat i Srednica

Dtugos¢ L [m]

Odcinek 1

1-2, 3-4

dn160 PE100 SDR17.6
dn90 PE100 SDR17.6

dn160 PE100 SDR17.6
dn90 PE100 SDR17.6

78,4
32,5

Gazocigg $redniego cisnienia:

cisnienie robocze (OP): 100 — 400 kPa

maksymalne cisnienie robocze (MOP): 500 kPa

klasa lokalizacji gazociggu: pierwsza/druga

strefa kontrolowana: 1.0 m

materiat rur: PE100 SDR17.6 wg. PN-EN-1555-1-4:2004

Nr przebudowy
wg. warunkoéw
technicznych

Nr przebudowy
wg. projektu

Istniejacy
material i Srednica

Projektowany

materiat i érednica | D1v90s¢ L [m]

18,0

(dtugosé catego
odcinka L=126,8)

Odcinek 2 5-6 dn160 PE100 SDR17.6 | dn160 PE100 SDR17.6

Potaczenia rur PE nalezy wykona¢ poprzez zgrzewanie doczotowe. Rury ukiada¢ zgodnie z
planem zagospodarowania terenu i ze spadkami podanymi na profilu podtuznym sieci gazowej. Zmiany
kierunku trasy gazociggu z PE wykonaé¢ przez montaz odpowiednich ksztattek fabrycznych, zgrzewanych
z rurociggiem doczotowo oraz z wykorzystaniem plastycznych witasciwosci materiatu PE do giecia.
Przejscia gazociggu pod drogg zaprojektowano w rurach ostonowych PE100 SDR17.6 wg. PN-EN-1555-
1-2:2004 o $rednicy dn225mm. Konce rury ostonowej nalezy uszczelni¢ piankg poliuretanowg. Odlegtosé
konca rury ostonowej od zewnetrznej krawedzi jezdni powinna wynosi¢ minimum 0,5m zgodnie z PN-M-
34501:1991. Zaprojektowano zasuwy zeliwne do gazu z miekkim uszczelnieniem z koAcdédwkami 2xPE do
zgrzewania, wyposazone w obudowy teleskopowe i skrzynki uliczne.

Rury nalezy uktada¢ na podsypce piaskowej gr. 20cm i obsypce piaskowej grubosci 30 cm,
pozostatg czes¢ wykopu zasypaé gruntem rodzimym z doktadnym zageszczeniem warstwami co 30 cm.
Podsypke i obsypke zagesci¢ do 95% w zmodyfikowanej skali Proctora.
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Wykonanie odcinkéw gazociagu zlokalizowanych wysokosciowo powyzej terenu istniejgcego
nalezy skoordynowa¢ z realizacjg nasypdéw ziemnych. Zapewnienie odpowiedniej kolejnosci
przeprowadzenia robot budowlanych spowoduje brak koniecznosci dodatkowego zabezpieczenia
gazociggu.

W nawigzaniu do Rozporzgdzenia Ministra Gospodarki z dnia 30.07.2001 r. (Dz. U. Nr 97/2001
poz. 1055 § 6 pkt. 2), projektowane przebudowy gazociggu zalicza sie do ,pierwszej i drugiej klasy
lokalizacji”.

Dla projektowanych odcinkéw gazociggu zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Gospodarki z dnia
30 lipca 2001 w sprawie warunkdéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ sieci gazowe (Dz. U. Nr 97,
Rozdz.2 p.6.1) strefa kontrolowana ktorej linia $Srodkowa pokrywa sie z osig gazociggu wynosi 1.0 m. W
strefie kontrolowanej nie nalezy wznosi¢ budynkéw, sadzi¢ drzew oraz nie powinna by¢ podejmowana
zadna dziatalno$¢ mogaca zagrozi¢ trwatosci gazociggu podczas jego eksploataciji.

Gazocigg nalezy oznakowac zgodnie ze standardami technicznymi IGG:
e ST-IGG-1001:2011 — Gazociggi. Oznakowanie trasy gazociggéw. Wymagania ogoélne.
e ST-IGG-1002:2011 — Gazociaggi. Oznakowanie ostrzegajgce i lokalizacyjne. Wymagania

i badania.

e ST-IGG-1003:2011 — Gazociagi. Stupki oznaczeniowe i oznaczeniowo-pomiarowe. Wymagania

i badania.

e ST-IGG-1004:2011 — Gazociggi. Tablice orientacyjne. Wymagania i badania.

Gazociggi nalezy oznakowac tasma ostrzegawcza koloru zéttego oraz przewodem lokalizacyjnym (drut
miedziany DY-1x2.5 mm®). Zatamania i zmiany kierunku gazociggu oznakowaé stupkami betonowymi,
tabliczkami orientacyjnymi. Lokalizacje stupkéw uzgadnia¢ na biezaco z zaktadem gazowniczym.

Przed zasypaniem wykonanego odcinka gazociggu nalezy przeprowadzi¢ probe jego szczelnosci
i wytrzymatosci wg Dz. U. Nr 97/2001 poz. 1055, § 19.1. oraz Warunkami technicznymi projektowania,

budowy i odbioru gazociggéw wykonywanych z polietylenu — Ill Edycja - tekst jednolity Tarndéw styczen
2010r dla sieci gazowej i pojedynczych przytgczy - MOP <0,5 MPa, norma PN-EN 12327 ,Systemy
dostawy Gazu. Procedury préby cisnieniowej, uruchomienia i unieruchomienia. Wymagania

funkcjonalne”.
W trakcie proby nalezy sprawdzi¢ wszystkie ztacza badanego odcinka. Prébe szczelnosci sieci
gazowej wykonaé powietrzem na ci$nienie 1.5 x MOP :

e dla sieci gazowej sr/c nie mniej niz 0.75 MPa
e dla sieci gazowej n/c nie mniej niz 0.21 MPa

Stosowa¢ manometr tarczowy precyzyjny i manometr samorejestrujgcy z zapisem tasmowym,
klasy min. 0,6 o zakresie 0—1.0 MPa po uprzednim ustabilizowaniu temperatury czynnika probnego, czas
trwania proby 24h.

Istniejgcg sie¢ gazowag wytaczonag z eksploatacji nalezy trwale usuna¢, materiat z demontazu
nalezy utylizowa¢, armature odcinajaca przekaza¢ podmiotowi wskazanemu przez wiasciciela sieci.
Istniejgcy sie¢ przed demontazem nalezy przedmuchaé¢ powietrzem lub gazem obojetnym.

Roboty gazo—niebezpieczne

1. Roboty gazo-niebezpieczne powinny by¢ nadzorowane przez osobe posiadajaca kwalifikacje
dozoru urzgdzeh energetycznych i wykonane na podstawie:

e pisemnego polecenia kierownika zaktadu dla osoby przez niego upowaznionej, okreslajgcego
miejsce wykonania robo6t, sktad imienny brygady i warunki bezpiecznego wykonywania pracy;

e szczegOtowej instrukcji uwzgledniajacej technologie czynnosci i $rodki techniczne niezbedne
dla zapewnienia bezpieczenstwa wykonania prac;

e planu lub szkicu sytuacyjnego.

2. W razie stwierdzenia przekroczenia dopuszczalnych stezen gazéw trujgcych w powietrzu oraz
w miejscach o zmniejszonej ilosci tlenu, powinien by¢ stosowany sprzet ochrony indywidualnej;

3. Przy robotach gazo niebezpiecznych powinni byé zatrudnieni pracownicy majacy odpowiednie
kwalifikacje zawodowe, w tym takze w zakresie eksploatacji urzgdzen energetycznych.
Spawacze powinni mie¢ ponadto uprawnienia do spawania rurociggéw gazu;

4. Pracownicy wykonujacy roboty gazo niebezpieczne powinni by¢ wyposazeni w odziez trudno
zapalna, kaptury ochronne na gtowe z tkaniny zaroodpornej lub trudnopalnej, rekawice ochronne,
sprzet ochronny drég oddechowych iszelki bezpieczenstwa zlinkami lub kombinezony
z wszytymi szelkami bezpieczenstwa;

5. Brygady wykonujace roboty gazo niebezpieczne powinny mie¢ zapewnione srodki tacznosci,
odpowiednie ilosci srodkéw gasniczych, lampy przeciwwybuchowe, przyrzagdy do pomiaru stezen
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i ciSnienia gazu oraz apteczke wyposazong w odpowiednie Srodki do udzielania pierwszej
pomocy;

6. Roboty gazo niebezpieczne i niebezpieczne powinny by¢é wykonywane co najmnigj
przez dwie osoby;

7. W razie zaistnienia nieprzewidzianych zagrozen podczas wykonywania rob6t gazo
niebezpiecznych i niebezpiecznych, roboty powinny byé przerwane, pracownicy wycofani do
strefy zapewniajgcej bezpieczenstwo a miejsce pracy zabezpieczone.

10. CHARAKTERYSTYKA ENERGETYCZNA OBIEKTU

10) Charakterystyka energetyczna budynku, opracowana zgodnie z przepisami dotyczgcymi metodologii obliczania charakterystyki
energetycznej budynku i lokalu mieszkalnego lub cze$ci budynku stanowigcej samodzielng cato$¢ techniczno--uzytkowg oraz
sposobu sporzadzania i wzorow $wiadectw ich charakterystyki energetycznej,

Nie dotyczy czesci drogowe;j.

11. WPLYW OBIEKTU NA SRODOWISKO

11) Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujgce wptyw obiektu budowlanego na Srodowisko i jego wykorzystywanie
oraz na zdrowie ludzi i obiekty sgsiednie pod wzgledem:

a) zapotrzebowania i jako$ci wody oraz ilosci, jako$ci i sposobu odprowadzania $ciekdw,

b) emisji zanieczyszczen gazowych, w tym zapachdw, pytowych i plynnych, z podaniem ich rodzaju, ilosci i zasiegu
rozprzestrzeniania sie,

c) rodzaju i ilosci wytwarzanych odpadoéw,

d) wiasciwosci akustycznych oraz emisji drgan, a takze promieniowania, w szczegdlnos$ci jonizujgcego, pola elektromagnetycznego
i innych zaktocen, z podaniem odpowiednich parametrow tych czynnikdw i zasiegu ich rozprzestrzeniania sie,

e) wplywu obiektu budowlanego na istniejgcy drzewostan, powierzchnie ziemi, w tym glebe, wody powierzchniowe i podziemne

- majgc na uwadze, ze przyjete w projekcie architektoniczno-budowlanym rozwigzania przestrzenne, funkcjonalne i techniczne
powinny wykazywac ograniczenie lub eliminacje wptywu obiektu budowlanego na $rodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne
obiekty budowlane, zgodnie z odrebnymi przepisami;

11.1. Ochrona wod powierzchniowych i podziemnych

Budowa i uzytkowanie projektowanego uktadu drogowego stwarza potencjalng mozliwosé
niekorzystnego oddziatywania na otaczajgce $rodowisko wodne i gruntowe. Sptyw opadowy z drogi moze
mie¢ charakter zanieczyszczonych $ciekdw tzw. opadowych, w szczegdlnosci po dtuzszym okresie
pogody suchej, w skutek duzej kumulacji zanieczyszczen na powierzchni drogi i w Sniegu gromadzonym
na poboczach.

Czynnikami wptywajgcymi na zanieczyszczenie sptywdw opadowych z drdég sg gazy spalinowe,
produkty Scierania opon i zuzycia elementédw pojazddw, zanieczyszczenie nawierzchni drogi wskutek
niewlasciwego transportu materiatbw sypkich i ptynnych oraz chemikalibw uzywanych do
przeciwdziatania $liskosci jezdni, wyptukiwanie niebezpiecznych zwigzkéw z materiatbw uzywanych do
budowy drég, a takze opad pylu z powietrza. Koncentracja zanieczyszczen w sptywach opadowych z
drég zalezy gtéwnie od charakterystyki zjawisk opadowych (intensywnos¢ i czas trwania opadéw, diugosc
pogody bezopadowej), rodzaju drogi, natezenia ruchu samochodowego, otoczenia i lokalizacji drogi.
Pierwsza fala sptywu opadowego charakteryzuje sie najwyzszymi stezeniami zanieczyszczen, po ktérej
nastepuje bardzo szybkie wyrazne zmniejszenie koncentracji zanieczyszczen. Przeprowadzona analiza
jakosciowa wod opadowych i roztopowych dla roku 2015 wykazata brak przekroczen dopuszczalnych
stezen zawiesiny ogolnej oraz weglowodoréw ropopochodnych w $ciekach opadowych. Analiza dla roku
2030 wykazata przekroczenia w stezeniu zawiesin ogdinych na poziomie 2-4% wartosci dopuszczalne;.

Tym samym, projekt budowlany przewiduje zastosowanie zespotu urzadzen podczyszczajacych,
majacych na celu ochrone odbiornikow przed zachwianiem ich bilansu jakosciowego.

W przypadku wystapienia powaznej awarii przewiduje sie zastosowanie zespotu urzadzen
ograniczajacych uwolnienie substancji niebezpiecznej do srodowiska.

11.2. Oddziatlywanie na powietrze

Podczas prac budowlanych wykonywanych w zwigzku z realizacjg drogi wojewddzkiej, do atmosfery
emitowane bedg zanieczyszczenia pylowe i gazowe. Podstawowym zrodiem emisji substancji do
powietrza beda silniki pojazdéow i maszyn wykorzystywanych przy budowie tj. koparki, zrywarki,
tadowarki, spychacze, walce drogowe, urzgdzenia do rozscielania asfaltu, mobilne agregaty
pradotworcze, mobilne sprezarki, samochody transportujgce materiaty budowlane oraz wiele innych
urzadzen. Maszyny tego rodzaju sg napedzane olejem napedowym i powodujg emisje produktow
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spalania tego paliwa. Lokalnie moze dojs¢ do zgrupowania kilku samochodéw oczekujgcych na
zatadunek lub roztadunek. Jezeli silniki tych pojazdéw bedg wigczone, lokalnie bedzie wystepowata
koncentracja spalin, ktéra stanowi¢ bedzie odczuwalng ucigzliwo$¢ w najblizszym otoczeniu. Dlatego
nalezy sie liczy¢ z faktem przejSciowego pogorszenia jakosci powietrza w rejonach zamieszkania,
potozonych blisko przebiegu trasy drogi ekspresowej. Ponadto w miejscu prowadzenia robét wystgpi
takze emisja pylu, zwigzana z wykonywaniem prac ziemnych, poruszaniem sie pojazddéw po
nieutwardzonych drogach gruntowych, jak rdéwniez ztransportem materiatdw sypkich otwartymi
ciezarowkami. Wielkos¢ emisji w tym przypadku zalezy od witasciwosci materiatu (ij. rozdrobnienie,
wilgotnosc), predkosci jazdy oraz innych czynnikéw np.: wielkos¢ napetnienia skrzyni tadunkowej. Nie bez
znaczenia dla stanu zanieczyszczenia powietrza bedzie rowniez okres uktadania nawierzchni asfaltowej,
gdy z gorgcej masy bitumicznej uwalnia¢ sie beda do atmosfery weglowodory aromatyczne.

Emisja substancji wystepujgca w fazie realizacji przedsiewziecia bedzie wprowadzana do srodowiska
w sposob niezorganizowany, a czas jej obecnosci w atmosferze bedzie ograniczony do czasu
prowadzenia prac budowlanych. Emisja substancji szkodliwych w fazie realizacji bedzie zdecydowanie
mniejsza niz w fazie eksploatacji i nie bedzie miata wiekszego znaczenia w dtuzszym horyzoncie
czasowym.

Wymienione powyzej czynniki majg charakter krétkotrwaty, nie spowodujg trwatych zmian
w $rodowisku i zostang przerwane z chwilg zakonczenia prac budowlanych.

Zrédtem emisji substancji do powietrza z eksploatowanej drogi bedg poruszajace sie po niej pojazdy.
Produkty uboczne spalania paliw w pojazdach zawierajg r6zne substancje, w tym szkodliwie dziatajgce
na organizm ludzki: tlenek wegla, tlenki azotu, weglowodory. Oprocz zanieczyszczenia spalinami,
wystepuje réwniez zanieczyszczenie powietrza czasteczkami powstajacymi w  wyniku dziatan
mechanicznych, ktérych zrédtem jest Scieranie sie opon, nawierzchni drég, oktadzin hamulcéw i sprzegta.
W celu oceny oddziatywania projektowanego odcinka drogi na otaczajgce go tereny wykonano analize
rozprzestrzeniania substancji Sposréd substancji emitowanych przez pojazdy najwiekszym zasiegiem
odznacza sie ditlenek azotu, wyznaczajac zasieg oddziatywania ruchu drogowego na powietrze. Na
podstawie analizy rozktadu stezen stwierdzono jednak, ze wartosci stezen tego zanieczyszczenia z
przekroczeniami wystgpig wytgcznie w obrebie linii rozgraniczajgcych inwestycji, co oznacza, ze
istniejgce wokét planowanego przebiegu drogi budynki mieszkalne nie beda narazone na
ponadnormatywne oddziatywanie zanieczyszczen powietrza.

11.3. Odpady

Prawidiowo prowadzona gospodarka odpadami, realizowana w ramach nowych inwestycji, opiera sie
na fundamentalnej zasadzie zapobiegania powstawaniu odpadéw lub minimalizacji ich ilosci. Odpady,
ktérych powstaniu nie mozna zapobiec, nalezy poddawaé procesowi ponownego uzycia, recyklingu lub
innej formy odzysku. Ostatecznym etapem w ww. gospodarowaniu odpadami jest ich unieszkodliwianie.

Zgodnie z art. 3, ust. 3, pkt. 32 Ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach, wytwdrcg odpadéw
powstajgcych w wyniku budowy, rozbiérki, remontu obiektdw, czyszczenia zbiornikéw lub urzadzen oraz
sprzatania, konserwacji i napraw jest podmiot, ktory swiadczy ww. ustugi. Z uwagi na fakt, iz wszystkie
prace zwigzane z budowg ipdzniejszg obstugg planowanego przedsiewziecia zlecone zostang przez
Inwestora firmom zewnetrznym, stwierdza sie, ze wtasnie te firmy bedg wytwércami odpadéw. Wskazane
podmioty zewnetrzne zobowigzane sg do wiasciwego gospodarowania odpadami oraz uzyskania
odpowiednich decyzji administracyjnych w zakresie gospodarki odpadami.

Przepisy prawa zobowigzujg wytworce odpadéw do:

e uzyskania pozwolenia na wytwarzanie odpadéw, zaleznie od ich ilosci (zgodnie z art. 180a ustawy z

dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska):
- powyzej 1 Mg rocznie — w przypadku odpaddéw niebezpiecznych,
- powyzej 5000 Mg rocznie — w przypadku odpaddw innych niz niebezpieczne;

e przekazania wytworzonych odpadéw innym podmiotom uprawnionym, zgodnie z trescia art. 27
ust.2 pkt.1 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. 0 odpadach, posiadajgcym zezwolenie wtasciwego
organu na prowadzenie dziatalnosci w zakresie gospodarki odpadami (zezwolenie na zbieranie
odpadoéw lub na ich przetwarzanie) chyba, ze dziatalno$¢ taka nie wymaga uzyskania zezwolenia;

e przekazania wytworzonych odpaddw innym podmiotom uprawnionym, zgodnie z trescig art. 27
ust.2 pkt.2 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach, posiadajgcym koncesje na podziemne
sktadowanie odpaddéw, pozwolenie zintegrowane, wpis do rejestru dziatalnosci regulowanej w
zakresie odbierania odpadéw komunalnych od wiascicieli nieruchomosci.

Wiasciwosé miejscowg organu wydajgcego decyzje w zakresie wytwarzania odpadow lub
gospodarowania odpadami, ustala sie wg miejsca prowadzenia i charakteru przedmiotowej dziatalnosci.
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W fazie realizacji przedsiewziecia wyrdznia sie nastepujgce etapy, bedace zrédtem wytwarzania
odpadow:

e roboty rozbiérkowe oraz demontazowe, zwigzane m.in. z demontazem elementéw istniejgce;j
infrastruktury technicznej tj.: elementy sieci elektro-energetycznej, teletechnicznej, gazociggowej,
wodociggowo-kanalizacyjnej, itp.

e roboty ziemne,

e roboty budowlane:

- przebudowa istniejgcej sieci drég publicznych,

- przebudowa istniejgcej infrastruktury technicznej,

- budowa trasy gtoéwnej, drég lokalnych oraz dojazdowych,

- budowa urzadzenh bezpieczehstwa ruchu,

- budowa obiektéw inzynierskich oraz przepustéw drogowych,
- budowa urzadzen ochrony srodowiska.

Zgodnie z trescig rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 roku w sprawie
katalogu odpaddéw, przewidziane do wytworzenia rodzaje odpadow zaklasyfikowane zostang do
nastepujacych grup:

e grupa 15 - Odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne i ubrania
ochronne nieujete w innych grupach,

e grupa 17 - Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury
drogowej (wigczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych),

e grupa 20 - Odpady komunalne tgcznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie.

W ramach grupy 02 - Odpady z rolnictwa, sadownictwa, upraw hydroponicznych, rybotéwstwa,
le$nictwa, towiectwa oraz przetwdrstwa zywnosci, wyr6znia sie odpady biomasowe, powstajace w wyniku
realizacji planowanej wycinki zieleni.

Realizacja przedsiewziecia bedzie réwniez zrédtem wytwarzania odpaddéw z grupy 13 — Oleje
odpadowe i odpady ciektych paliw.

Na etapie uzytkowania drogi przewiduje sie cykliczne powstawanie odpadow, ktérych zroédtem beda
nastepujgce dziatania:

e utrzymanie letnie oraz zimowe drogi, w tym usuwanie odpadéw o charakterze komunalnym oraz
zanieczyszczonych odktadow piasku, mutu lub lisci,
e realizacja harmonogramu prac konserwacyjnych, zwigzana z:
- remontami nawierzchni (zwtaszcza po okresie zimowym),
- pielegnacja zieleni przydroznej (gtéwnie przycinanie trawy),
- naprawag (wymiana) zniszczonych (zuzytych) elementéw infrastruktury drogi, np.: elementow
odwietlenia.

Dodatkowo, eksploatacja systemu odwodnienia drogi bedzie powodowata generowanie
strumienia odpadéw w postaci szlamow, okresowo usuwanych ze studzienek sciekowych, wpustow
ulicznych lub osadnikow.

Z uwagi na mozliwos¢ wystgpienia wypadkoéw i kolizji pojazdéw samochodowych, przewozgcych
materiaty niebezpieczne, mogace powodowac¢ bezposrednie lub posrednie skazenie Srodowiska
wskazuje sie, iz konsekwencjg ww. sytuacji awaryjnej bedzie powstanie odpadéw z podgrupy 16 81 —
odpady powstate w wyniku wypadkow i zdarzen losowych.

11.4. Oddziatlywanie akustyczne

Na etapie realizacji inwestycji beda wystepowaty krétkotrwate ucigzliwosci wynikajace z emisji hatasu
przez pracujgce urzadzenia budowlane oraz pojazdy obstugujgce budowe inwestycji. Nie ma praktycznie
mozliwosci stosowania zabezpieczen akustycznych w fazie budowy. Jedyna mozliwos¢ ograniczania
emisji hatasu w czasie budowy polega na stosowaniu nowoczesnych maszyn o niskiej emisji hatasu do
srodowiska, wyposazonych w sprawne ukfady wydechowe, wszelkiego rodzaju ostony i ttumiki czy
elementy ttumigce drgania i w nienagannym stanie technicznym.
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Nalezy opracowac i wdrozy¢ taki plan robét, aby zoptymalizowa¢ wykorzystanie sprzetu budowlanego
i Srodkow transportu (np. poprzez zminimalizowanie zbednych przejazdéw). Oddzialywanie na etapie
realizacji jest ucigzliwoscig przemijajgca, jednakze wskazane jest wykonywanie prac budowlanych
wytgcznie w porze dziennej. Ograniczanie negatywnego oddziatywania akustycznego w czasie budowy
nalezy do obowigzkow wykonawcy robét. Prace budowlane w rejonie terenéw chronionych akustycznie i
zabudowy mieszkaniowej nalezy prowadzié wytgcznie podczas pory dziennej (6% — 22%%) unikajac w
miare mozliwosci jednoczesnej pracy ciezkiego sprzetu budowlanego.

Zasieg oddziatywania akustycznego bedzie zawierat sie¢ do 61 m dla w stosunku do osi gtdwnego
zrédfa hatasu jakim jest DW678 (zalezne od uksztattowania terenu, przeszkdd terenowych, intensywnosci
zabudowy) w roku 2030 dla pory dnia. Z przeprowadzonej analizy wykonanych obliczen wynika, ze
projektowana inwestycja bedzie powodowata przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu na
terenach chronionych przed hatasem. Wyniki analizy akustycznej wskazujg na potrzebe podjecia dziatan
ograniczajacych negatywny wptyw hatasu pochodzacego z inwestycji na tereny chronione. Jako srodek
zaradczy proponuje sie zastosowanie ekranéw akustycznych zaleznie od mozliwosci technicznych,
warunkow lokalnych czy wzgledéw bezpieczenstwa ruchu drogowego. Projektowane rozwigzania w
postaci ekranéw akustycznych bedg zdecydowanie wptywac na polepszenie warunkéw zycia i zdrowia
mieszkancow przed ponadnormatywnym hatasem z projektowanej drogi.

11.5. Wibracje

Drgania mechaniczne definiowane sa, jako oscylacyjny ruch uktadu mechanicznego wzgledem
potozenia réwnowagi. Do podstawowych wielkosci charakteryzujagcych drgania zalicza sie amplitude,
przyspieszenie, predkos¢ oraz przemieszczenie.

Konstrukcja drogi wojewddzkiej DW678 uwzglednia ewentualno$é przenoszenia drgan przez grunt,
aréwna powierzchnia drogi oraz utrzymanie jej w tym stanie nie sprzyja wytwarzaniu wibracji.
Analizowana trasa bedzie posiada¢ nawierzchnie przystosowang do przenoszenia ruchu ciezkiego (115
kN/o$), a réwnos¢ nawierzchni bedaca najistotniejszym czynnikiem wptynie pozytywnie na komfort jazdy
oraz zmniejszenie drgan.

11.6. Srodowisko przyrodnicze

Na obszarze objetym opracowaniem nie przebiegaja zadne korytarze ekologiczne o randze
miedzynarodowej, krajowej bgdz lokalne;j.

W pasie projektowanej drogi oraz w strefie oddziatywania inwestycji nie stwierdzono wystepowania
gatunkéw roslin objetych ochrong gatunkowg wymienionych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z
dnia 5 stycznia 2012 r. w sprawie ochrony gatunkowej roslin oraz gatunkéw grzybdw i porostow
wymienionych w Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych grzybdw objetych ochrona.

W obszarze oddziatywania inwestycji stwierdzono jedynie wystepowanie pospolitych gatunkéw ptakéw
synantropijnych objetych ochrong. Nie stwierdzono obecne cnosci gatunkéw sakow, ptazéw, gadow, ryb i
bezkregowcow objetych ochrong prawng wymienionych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dn. 12
pazdziernika 2011 roku w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat.

12. ANALIZA MOZLIWOSCI WYKORZYSTANIA ODNAWIALNYCH ZRODEL ENERGII

12) W stosunku do budynku o powierzchni uzytkowej wiekszej niz 1000 m2, okreslonej zgodnie z Polskg Norma, o ktorej mowa w §
8 ust. 2 pkt. 9 — analiza mozliwosci racjonalnego wykorzystania pod wzgledem technicznym, ekonomicznym i $rodowiskowym
odnawialnych zrédet energii, takich jak: energia geotermalna, energia promieniowania stonecznego, energia wiatru, a takze
mozliwo$ci zastosowania skojarzonej produkcji energii elektrycznej i ciepta oraz zdecentralizowanego systemu zaopatrzenia w
energie w postaci bezposredniego lub blokowego ogrzewania;

W zakresie przedmiotowej inwestycji nie przewiduje sie wykonania budynkdw.

13. OCHRONA PRZECIWPOZAROWA

13) Warunki ochrony przeciwpozarowej okreslone w odrebnych przepisach

W zakresie zapewnienia bezpieczenstwa na drodze przewiduje sie zastosowanie ekrandw
akustycznych — w ekranach akustycznych o dtugosciach wiekszych niz 400 m przewidziano
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BUDOWA | ROZBUDOWA DROGI WOJEWODZKIEJ NR 678 NA ODCINKU OD M. HORODNIANY DO
SKRZYZOWANIA Z DROGA WOJEWODZKA NR 682 W M. MARKOWSZCZYZNA.
Etap | — OD KM 0+000 DO KM 0+192

umieszczenie wyjs¢ ewakuacyjnych w postaci drzwi o szerokosci min. 1.40 m. Odlegtos¢ miedzy
drzwiami wynosi maksymalnie 200 m.

Spis rysunkow (Tom 2/2):

Branza drogowa

1.01 Plan orientacyjny (1:5000)

2.01 Plan sytuacyjny — jezdnia gtéwna DW678 od km 0+000 do km 0+192.

3.01 Przekroje normalne jezdnia gtéwna DW678, tgcznik ,Kleosin”, droga dojazdowa — Etap | (1:100)
4.01 Przekréj podiuzny — jezdnia gtéwna DW678 od km 0+000 do km 0+182 — Etap | (1:100/1000)
4.02 Przekrdéj podtuzny — droga dojazdowa nr 1 od km 0+29,77 do km 0+107 — Etap | (1:100/1000)

Branza elektroenergetyczna

5.01 Plan sytuacyjny - Os$wietlenie drogowe
5.02 Plan sytuacyjny - Przebudowa sieci nN i SN

Branza gazowa:
6.01 Plan sytuacyjny — sie¢ gazowa; odcinek 1, 2

6.02 Profil podtuzny — sie¢ gazowa, odcinek 1, 2

Branza kanalizacyjna:
7.01 Plan sytuacyjny — kanalizacja deszczowa

7.02 Profile podiuzne kanalizacji deszczowej

Branza hydrologiczna:
8.01 Plan sytuacyjny

8.02 Profil drenu MEL1
8.03 Typowa studnia z PEHD drenarska

Branza teletechniczna:
9.01 Plan sytuacyjny — jezdnia gtéwna DW678 od km 0+000 do km 0+192

Branza obiekty inzynierskie

10.01 Mur oporowy SO-1. Plan sytuacyjny.
10.02 Mur oporowy SO-1. Rysunki ogéine.
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