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Zat. nr 3
OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt rozbudowy dwgjewddzkiej nr 671 na

odcinku Sokolany — Janow.

Zakresem opracowania @bp trzy odcinki drogi:
- przebudowa skrzpwania w m. Trzciance w km 8+244,
- korekta tuku od km 12+980 do km 13+395,5,

- przebudowa skrzpwania w m. Janow w km 16+743.

2. Podstawa opracowania projektu

v Umowa z Podlaskim Zagdem Dr6g Wojewoddzkich w Biatymstoku,

v' Mapa zasadnicza w skali 1:500 zaktualizowana dtarcprojektowych,

v' Rozporadzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie waawm technicznych,

jakim powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 4399
poz. 430),

v Wizja lokalna oraz pomiary sytuacyjno-wysdkmwe w terenie.

3. Charakterystyka inwestycji

Opracowanie przewiduje popraw warunkow uytkowania drogi poprzez

nastpujace zmiany w odniesieniu do stanu istadgigo:

wykonanie przebudowy skrzgwania w m. Trzciance w km 8+244,

wykonanie korekty tuku od km 12+980 do km 13+395,5,

wykonanie przebudowy skrzgwania w m. Janéw w km 16+743

w zwigzku z przebudow skrzyowania w m. Trzciance w km 8+244 nafe
wybudowa& oswietlenie ronda, wybudowa rowy kryte, przebudowa sie

wodochgows, przebudowé& kabel telekomunikacyjny i przebudogvakabel
energetyczny,

w zwigzku z przebudow skrzyowania w m. Jandw w km 16+743 nafe
wybudowa oswietlenie ronda, przebudowa sie& wodocigows, przebudowa
kabel telekomunikacyjny,

przebudow zjazddéw nagsiadupce z drog dziafki,

oznakowanie poziome i pionowe drogi,



= wycinke drzew i krzewow.

4. Badania geotechniczne

Na podstawie badageotechnicznych istnigjej nawierzchni i podia gruntowego drogi
wojewodzkiej nr 671 na odcinku Sokolany Jandéw wykoych przez ia Mirostawa
Sawickiego w 2012 r. stwierdzono:
» goOrne warstwy stanowinasyp budowlany z pospoiki lub nasyp niekontroloyva
migzszaci 0,4 - 1,2m,

> ponizej zalegaj piaski drobne, gliniaste lub glina delgbkasci 2,0m.

5. Charakterystyka stanu istniepceqo

Droga wojewoédzka nr 671 prowadzi ruch z m. Korgc{nod drogi krajowej nr 8)
do m. Sokolany. Trasa przebiega przez obszar jedmejscowdci Jandéw. Medzy
miejscowdciami droga przebiega przez tereny zagospodarow@niezo (pola, 4ki) oraz
lesne.

W stanie istnigicym droga posiada jezdnibitumiczry bez krawznikOw o
szerokdci 5,0 m. Stan nawierzchni — skoleinowana, liczmgkania poprzeczne i podine,
wykruszenia krawdzi jezdni. Szerok& poboczy gruntowych wynosi 1,5.

W m. Janoéw w otoczeniu drogi znajduje givarta zabudowa: budynki mieszkalne,
gospodarcze. Wygbuje tutaj przekréj uliczny z chodnikami przy krgamiku.

W m. Trzcianka w km 8+186 wygiuje przepust @grednicy 80cm, ktory jest w

bardzo ztym stanie technicznym.

Komunikacja publiczna:

Przy skrzgowaniu w m. Trzciance w km 8+244 wygptijg przystanki autobusowe.
Odwodnienie:
Odwodnienie nawierzchni odbywagspowierzchniowo rowami przydegoaymi lub przy

krawezniku do najbliszych ciekéw wodnych.

Infrastruktura techniczna:

W pasie drogowym drogi wojewddzkiej nr 671 wymsija nastpujace uradzenia:
Przebudowa skrzgwania w m. Trzciance w km 8+244

= siet wodochgowa,



kanalizacja telekomunikacyjny,
kanalizacja sanitarna,
kabel energetyczny,

stupy energetyczno $wietleniowe.

Korekta tuku od km 12+980 do km 13+395,5

sie¢ wodochgowa,
kabel telekomunikacyjny,

kabel energetyczny.

Przebudowa skrzgwania w m. Janow w km 16+743

sie¢ wodochgowa,

kabel telekomunikacyjny,
kanalizacja sanitarna,
kabel energetyczny,

stupy energetyczno <$wietleniowe.

6. Roboty rozbiorkowe

Przed przysipieniem do zasadniczych rob6t drogowych mgl®zebré:

nawierzchng bitumiczryg na podbudowie z kruszywa na drodze wojewddzkiag or
na drogach bocznych,

przepusty pod zjazdami,

przepust pod dregwojewodzlg,

krawezniki i obrzeza,

tarcze i stupki znakéw drogowych,

Do przestawienia zakwalifikowano kray przydrane w miejsce wskazane przez inwestora.

7. Rozwnzania projektowe

7.1. Parametry techniczne drogi

klasa drogi — wojewodzka ,Z”, powiatowe i gminne”, L

predkos¢ projektowa - na obszarze zabudowanym 50 km/ha gabudow 70 km/h
kategoria ruchu — KR3

dopuszczalny nacisk pojedynczej osi pojazdu — Mok

ilos¢ paséw ruchu 2

szeroka@¢ jezdni — 7,00 m

szerokd¢ chodnikéw — 1,5+4,0 m



» szerokdé¢ poboczy gruntowych 1,50 + 2,0 m

7.2. Geometria

Przebudowa skrzgwania w m. Trzciance w km 8+244

Pocatek projektowanej trasy prajp w km 8+186 w osi istniegej jezdni
bitumicznej, z& koniec trasy w km 8+560 réwrien osi istniejcej jezdni. Na catym
odcinku zaprojektowano przekrdj szlakowy - wykomaj@zdni bitumicznej szerokai 7,0
m z obustronnymi poboczami gruntowymi szerakd ,5 m. W km 8+244 zaprojektowano
rondo osrednicy zewrtrznej 40m, jezdni o szerokm 5,5m i piefcien o szerokéci 1,5m.
Na wlotach zaprojektowano jezdnie o szekk@,75m natomiast na wylotach o szerako
4,5m. W km 8+186,36 zaprojektowano przepust z talowych karbowanych &r. 100cm i
diugcéci L=19,43m. W obgbie przepustu zaprojektowano po jednej stronieebastalows,
natomiast po drugiej stronie ogrodzenie sztywneejpave. W km 8+145,5 po stronie lewej
i w km 8+331 po stronie prawej zaprojektowano zatmktobusowe o szeroka 3,0m.
Dlugos¢ peronu wynosi 20,0m, skos wjazdowy 1:8 i skos wggavy 1:4. Pod zjazdami

zaprojektowano przepusty drogowe z rur PEH®. &0cm.

Korekta tuku od km 12+980 do km 13+395,5

Pocatek projektowanej trasy prajp w km 12+980 w osi istniggej jezdni
bitumicznej, z& koniec trasy w km 13+395,5 rowuniev osi istniejcej jezdni. Na catym
odcinku zaprojektowano przekréj szlakowy - wykomajgzdni bitumicznej szerokci 7,0
m z obustronnymi poboczami gruntowymi szerakd ,5 m.

W planie zaprojektowano 1 zatamanie osi trasy,ekyokiglono tukiem kotowym
o promieniach R=800 m i krzywymi prejowymi o Lp=100m.

Pod zjazdami zaprojektowano przepusty drogowe PEHD osr. 50cm.

Przebudowa skrzgwania w m. Janow w km 16+743

Pocatek projektowanej trasy przjp w km 16+690 w osi istnigge] jezdni
bitumicznej, z& koniec trasy w km 16+800 réwiiev osi istniegcej jezdni. Na catym
odcinku zaprojektowano przekréj uliczny - wykonajgedni bitumicznej szerokoi 7,0 m
z obustronnymi chodnikami o zmiennej szekakoW km 16+743 zaprojektowano rondo o
srednicy zewntrznej 26m, jezdni o szerosm 6,0m i piecien przejezdny. Na wlotach
zaprojektowano jezdnie o szerdkb3,5m natomiast na wylotach o szergdiat,0m.



7.3. Niweleta jezdni

Wysokaciowo niwelet dostosowano do istnigych rzdnych drég bocznych,
zjazdow do posesji i przylegtego terenu. Zastos@waormatywne spadki podioe.
Niwelete opracowano w dowraniu do pastwowego ukladu wysokoiowego. Niwelety
drég bocznych i zjazdow zaprojektowano tak, aby ipp& jezdne drogi gitownej

uwzgkdniajc jej spadek poprzeczny z istrjej nawierzchrg tych drdg i posesiji.

7.4. Przekroje normalne

Na drodze wojewodzkiej nr 671 zaprojektowano 4 kmzje normalne :

a) przekroje nr 1 — szlakowy

0 szerokdc¢ jezdni—7,0 m

0 szerokd¢ poboczy gruntowych —2*1,5 m

o spadek poprzeczny jezdni — 2,0% (daszkowy)

o spadek poprzeczny pobocza gruntowego — 6,0%

o0 pochylenie skarp —1: 1,5
b) przekroj nr 2 — uliczny

= szerokaéc¢ jezdni—7,0 m

szeroka¢ chodnikéw zlokalizowanych przy jezdni— 2,0+4,0 m
= spadek poprzeczny jezdni — 2,0 %

= gpadek poprzeczny chodnika — 2,0 % (w kierunkungzd

= pochylenie skarp —1: 1,5

c) przekrdj nr 3 — rondo w m. Trzcianka

= -$rednica zewetrzna rondaz0,0m

= - $rednica wyspyrodkowej:26,0m,

= - jlos¢ wlotow: 4,

- szeroké¢ jezdni rondab,5m,

- szerok@c¢ pierscienia:1,5m,

- pochylenie jezdni rond&,0%,

- pochylenie piegscienia:4%.

d) przekrdj nr 4 — rondo w m. Janéw
= -$rednica zewetrzna ronda26,0m
= - $rednica wyspyrodkowej:20,0m, (wyspa jest przejezdna wyniesiona 4cm)

= - jlos¢ wlotow: 4,



= - szeroké¢ jezdni ronda6,0m,
= - pochylenie jezdni rondavg planu warstwicowego,

= - pochylenie pigcienia:wg planu warstwicowego.

7.5. Konstrukcja i technologia nawierzchni

Prognoz natzenia ruchu wyznaczono na podstawie ,Generalnegoigrganmuchu
na drogach wojewddzkich” z 2010 r. dla stanu obgonedla okresu po przeprowadzeniu
przebudowy drogi. Na tej podstawie okomo kategor ruchu na drodze wojewodzkiej nr
671 jako KR3.

W oparciu o ,Warunki techniczne, jakim powinny oepada: drogi publiczne i ich
usytuowanie” (Dz. U. Nr 43, poz. 430) zaprojektowamastpujaca konstrukcg
nawierzchni:

DROGA WOJEWODZKA NR 671 (KR 3)

a) nowa budowa:

» warstwascieralna z betonu asfaltowego grub. 5 cm wg SST,

» warstwa wijzgca z betonu asfaltowego grub. 6 cm wg SST,

» podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego grulm Wg SST,

» podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabiibp@go mechanicznie grub.
20 cm wg SST,

» wzmochienie podiza kruszywem stabilizowanym cementem o Rm=2,5MRié&.gr
15cm.

Opor boczny stanowi kraynik kamienny 20*30 cm.

DROGI POWIATOWE: NR 1303B, 1307B i 1323B (KR 3)

> warstwascieralna z betonu asfaltowego grub. 5 cm wg SST,

» warstwa wjzaca z betonu asfaltowego grub. 6 cm wg SST,

» podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego grum Wg SST,

» podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabiipego mechanicznie grub.
20 cm wg SST,

» wzmochienie podiza kruszywem stabilizowanym cementem o Rm=2,5MRié&.gr
15cm.

Opdr boczny stanowi kraxnik kamienny 20*30 cm.

Pierscien na rondzie w Trzciance




- warstwacieralna z kostki kamiennej grub. 15 cm,

- podsypka cementowo — piaskowa grub. 5 cm,

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanegolstalwianego mechanicznie

grub. 20 cm,

- wzmocnienie podi@a kruszywem stabilizowanym cementem o Rm=2,5MR#.gr

15cm.
Opor boczny jezdni po stronie wewgtrenej stanowi krawznik kamienny 20 x 30 cm

wyniesiony 4 cm ponad nawierzchninatomiast po stronie zewtrznej zaprojektowano

kraweznik kamienny 20 x 30 cm wyniesiony 12 cm ponad eandhng.

Wyspa seqreqguaca na wlotach ronda

- warstwacieralna z betonowej kostki brukowej koloru szarggab. 8 cm,
- podsypka cementowo — piaskowa grub. 3 cm,
- podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnegialstowanego mechanicznie
grub. 15 cm,
Opdr boczny chodnikéw stanowi kraimik kamienny 20 x 30 cm wyniesiony 12 cm ponad

nawierzchng.

Wyspa przejezdna na rondzie w Janowie

- warstwacieralna z kostki kamiennej grub. 15 cm,
- podsypka cementowo — piaskowa grub. 5 cm,
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanegolsgtalwianego mechanicznie
grub. 20 cm,
- wzmocnienie podi@ kruszywem stabilizowanym cementem o Rm=2,5MR#.gr
15cm.
Op6r boczny jezdni po stronie wegtrenej stanowi krawznik kamienny 20 x 30 cm

wyniesiony 4 cm ponad nawierzchni

Zjazdy do posesii:

a) ze skosami wjazdowymi - uliczne

- nawierzchnia z kostki betonowej brukowej kolorurga@nego grub. 8 cm

- podsypka cementowo-piaskowa grub. 3 cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanegchar@cznie grub. 20 cm
Opdr boczny i od strony posesji na zjazdach indyaidych stanowi kragznik betonowy
15*30 cm.



b) z tukami wyokaglajacymi - szlakowe
- warstwascieralna z betonu asfaltowego grub. 4 cm wg SST,
- warstwa wizaca z betonu asfaltowego grub. 5 cm wg SST,

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanegthar@cznie grub. 20

Chodnik dla pieszych:

- nawierzchnia z kostki betonowej brukowej kolorursg@ grub. 6 cm

- podsypka cementowo-piaskowa grub. 3 cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanegchar@cznie grub. 10 cm
Opdr boczny chodnikéw stanowi obyeebetonowe 20*6cm.

Zatoki autobusowe:

- warstwacieralna z kostki kamiennej grub. 15 cm,

- podsypka cementowo — piaskowa grub. 5 cm,

- podbudowa z betonu cementowego C16/20 grubn®2

- wzmocnienie podi@a kruszywem stabilizowanym cementem o Rm=2,5MR#.gr
15cm.
Opo6r boczny pomgdzy jezdny a nawierzchni zatoki stanowi opornik kamienny 20 x 10 cm
wtopiony do wysokéci nawierzchni.
Na przekroju szlakowym pobocza nglevykona z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie grub. 15cm.

7.6. Roboty ziemne

Roboty ziemne przy omawianej inwestycji wynikaj koniecznéci wykonania
koryta, nasypéw i wykopow oraz robot awanych z odwodnieniem.

W zakresie robot ziemnych nalezdja¢ warstwe ziemi urodzajnegrednio grub. 20
cm. Czs¢ bedzie wykorzystana do humusowania z obsianiemgnaarstwg grub. 10 cm
nowych pasow zieleni.

Roboty ziemne policzono za pomo@rzekrojow poprzecznych wykonanych w
miejscach charakterystycznych.

Roboty ziemne w rejonie usytuowania atdzen podziemnych nalg prowadzé
recznie z zachowaniem szczegolnyrbdkow ostranosci i pod nadzorem wiaicieli tych

urzadzena tak, aby nie nagpito ich przerwanie lub uszkodzenie.



7.7. Odwodnienie

Odbior wod opadowych z projektowanej drogi wojewkidj, drég bocznych i

chodnikéw Ilgdzie odbywa sie powierzchniowo do najbiszych ciekow wodnych. W m.

Trzcianka zaprojektowano 4 wpusty uliczne z przyglikiem na skarp Na wylocie

przykanalika skarp nalezy umocné brukiem na zaprawie cementowo — piaskowej. Pod

drogami powiatowymi zaprojektowano rowy kryte z asrednicy 40cm. W km 8+186,36

zaprojektowano przepust z rursio 100cm i dtugéci L=19,43m, z blachy falistej grubci

min. 2 mm o klasie rimosci A 500 kN. Wiloty i wyloty przepustow pod drpgtowng

nalezy umocné brukiem na zaprawie cementowe] z wypetnieniem rspoapravy

cementow. Przy przepgcie w km 8+186,36 po obu stronach rgleoczyci¢ réw

melioracyjny na dtugai 20m.

Uwaga:

W m. Janéw na mécie przy drodze powiatowej nr 1307B (ul. Biatostagknalely

wykona® 4 wpusty uliczne z przykanalikami L=5,0m na skar(po dwa wpusty z Kde]

strony ulicy) i dwascieki podchodnikowe (po jednym z idej strony ulicy) w miejscu

wskazanym przez przedstawiciela Powiatowego gaduzDrég w Sokotce.

7.8. Ziel&

Zachodzi koniecznig wyciccia drzew i krzewow kolidgpych z inwestyg.

a) m. Trzcianka

drzewa cér.
drzewa cér.
drzewa cér.
drzewa cér.

drzewa aér.

b) m. Wasiléwka

drzewa cér.
drzewa cér.
drzewa cér.
drzewa cér.
drzewa cér.

drzewa aér.

10cm — 18szt
15cm — 7szt
20cm — 9szt
40cm — 1szt
50cm — 2szt

10cm — 21szt
15cm — 9szt
20cm — 6szt
30cm — 5szt
40cm — 6szt

45cm — 1szt



* drzewa cér. 50cm — 4szt
» drzewa cér. 60cm — 5szt
* drzewa cér. 70cm — 4szt
» drzewa cir. 80cm — 5szt
» drzewa cér. 90cm — 3szt
c) m. Janéw
» drzewa cér. 30cm — 1szt
» drzewa cir. 40cm — 1szt
» drzewa cir. 50cm — 2szt
Doktadry lokalizacg i rodzaj drzewa pokazano na projekcie zagospodar@w

terenu w cgsci rysunkowej zat. nr 2.

8. Roboty branzowe

Przed rozpoazxiem zasadniczych rob6t drogowych rigte

- wycig¢ drzewa i krzewy,

- przebudowé kolidujaca infrastruktue techniczag,
W m. Wasilowka kabel telekomunikacyjny najlezabezpieczy rurg dwudziely AROTA
APS 110.
Uwaga:
Wszelkie roboty ziemne w rejonie lokalizacji uzlenja podziemnego naig wykonywa
recznie. Roboty w poblii urzgdzei infrastruktury nalezy prowadzé pod nadzorem ich

wiascicieli uprzednio zawiadamigg ich o terminie prowadzonych prac.

9. Organizacja ruchu.

Opracowano projekt statej organizacji ruchu, kistignowi odgbne opracowanie.
Podczas realizacji rozbudowy drogi nie przewiduggej catkowitego zamkgcia dla ruchu
drogowego. Wykonawstwo odbywai¢ bedzie potows jezdni.

W trakcie prowadzenia robdét nale zapewné catkowite bezpieczsstwo
pracownikom zatrudnionym na budowie jak iytkownikom drogi. Szczegdinuwag
nalezy zwrocic na oznakowanie i zabezpieczenie robot po gekeniu zmiany i na okres od

zmierzchu dawitu.

10. Wplyw inwestycji nasrodowisko.




Na etapie realizacji inwestycji negatywne oddziaywe nasrodowisko naley
eliminowa poprzez wiéciwe prowadzenie prac i stosowanie nowoczesnychntdogii
budowlanych. W trakcie prowadzonych prac megshpi¢ awarie sprgtu budowlanego, a
w zwigzku z tym ryzyko wyciekow paliw i olejéw. Ewentualroddziatywanie negatywr
bedzie miato charakter krotkotrwaty i ugti po wykonaniu inwestyc

Na etapie realizacji inwestycji wykorzystane zosgtaanrowce typowe do budov
drég; kriszywo, prefabrykaty betonowe, beton do wykonamiayt pod krawznikiem,
woda (do zagszczania gruntdw i wykonania mieszanki betonoy

Ewentualny nadmiar gruntu i materialy z rozbidérkagespodarowane zostg
zgodnie z ustagvo odpadact

Budowa drég nie ¢nzie miata ujemnego wptywu ri@odowisko, ani na zmiar

stosunkéw wodnych.

11. Uwagi kaacowe

* Projekt drogowy zostat uzgodniony z innymi krami.

* Roboty naley prowadz¢ pod nadzorem o0séb posiagigjch uprawnienia dc
kierowania danynzakresem rob¢

* Roboty naley prowadz¢ zgodnie z niniejsgdokumentag wykonawca, zasadam
wiedzy technicznej oraz normami i normatywami stesoymi w budownictwie
drogowym.

» Wszelkie odsipstwa od stanu opisanego w dokumentacji, zmianyrdziwigzania
zamienne naley zgtasza Inspektorowi Nadzoru Inwestorskiego oraz Autor

opracowania.
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