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1. Wstęp 
 

1.1. Przedmiot STWiORB 
 

  Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót 

Budowlanych są wymagania dotyczące barier ochronnych wraz z odcinkami początkowymi  

i końcowymi w związku z inwestycją „Budowa i rozbudową drogi wojewódzkiej nr 682 na 

odcinku Łapy – Markowszczyzna”. 

 

1.2. Zakres stosowania STWiORB 
 

  Specyfikacja Techniczna Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych jest stosowana jako 

dokument przetargowy i kontraktowy przy zleceniu i realizacji robót wymienionych 

w punkcie 1.1. 

 

1.3.Zakres robót objętych STWiORB 
 

 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych 

z ustawieniem barier ochronnych wraz z odcinkami początkowymi i końcowymi i obejmują: 
 

- bariery ochronne o poziomie powstrzymywania H1, szerokości pracującej W3 i poziomie 

intensywności zdarzeń A, 

- bariery ochronne o poziomie powstrzymywania H2, szerokości pracującej W3 i poziomie 

intensywności zdarzeń A. 

 

1.4.Dla celów niniejszej STWiORB przyjmuje się następujące określenia podstawowe: 
 

1.4.1.  Bariera ochronna - urządzenie bezpieczeństwa ruchu drogowego, stosowane w celu 

fizycznego zapobieżenia zjechaniu pojazdu z drogi w miejscach, gdzie to jest niebezpieczne, 

wyjechaniu pojazdu poza koronę drogi, przejechaniu pojazdu na jezdnię przeznaczoną dla 

przeciwnego kierunku ruchu lub niedopuszczenia do powstania kolizji pojazdu z obiektami 

lub przeszkodami stałymi znajdującymi się w pobliżu jezdni. 

1.4.2. Bariera ochronna stalowa - bariera ochronna, której podstawowym elementem jest 

prowadnica wykonana z profilowanej taśmy stalowej. 

1.4.3. Bariera skrajna - bariera ochronna umieszczona przy krawędzi jezdni lub korony 

drogi, przeciwdziałająca niebezpiecznym następstwom zjechania z drogi lub je ograniczająca. 

1.4.5. Bariera przekładkowa - bariera, w której prowadnica zamocowana jest do słupków 

za pośrednictwem przekładek zapewniających odstęp między prowadnicą a słupkiem od 100 

mm do 180 mm. 

1.4.6. Prowadnica bariery - podstawowy element bariery wykonany z profilowanej taśmy 

stalowej, mający za zadanie umożliwienie płynnego wzdłużnego przemieszczenia pojazdu  

w czasie kolizji, w czasie którego prowadnica powinna odkształcać się stopniowo i w sposób 

plastyczny. 

1.4.7. Przekładka - element bariery, wykonany zwykle z rury (okrągłej, prostokątnej) lub 

kształtownika stalowego (np. z ceownika, dwuteownika) o szerokości od 100 do 180 mm, 

umieszczony pomiędzy prowadnicą a słupkiem, którego zadaniem jest nadanie barierze 

korzystniejszych właściwości kolizyjnych (niż w barierze bezprzekładkowej), powodujących, 

że prowadnica bariery w pierwszej fazie odkształcania lub przemieszczania słupków nie jest 

odginana do dołu, lecz unoszona ku górze. 
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1.4.8. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z odpowiednimi polskimi normami 

 i z definicjami podanymi w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” [1]. 

 

1.5.Ogólne wymagania dotyczące robót 
 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania 

ogólne” [1]. 

 

2. Wyroby budowlane i materiały 
 

2.1. Ogólne wymagania 
 

 Ogólne wymagania dotyczące wyrobów budowlanych i materiałów, ich pozyskiwania 

i składowania, podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” [1]. 

 

2.2. Wyroby budowlane do wykonania barier ochronnych stalowych 
 

Dopuszczone jest stosowanie tylko i wyłącznie tych konstrukcji, typów i odmian 

drogowych barier ochronnych, które uzyskały pozytywne wyniki w poligonowych 

badaniach zderzeniowych, przeprowadzonych zgodnie z wymaganiami odpowiednich 

części PN-EN 1317.  

  

Dla każdego typu i odmiany bariery ochronnej dostawca jest obowiązany przedstawić 
Krajowa Deklarację Zgodności, certyfikat zgodności znaku B lub/i CE, dokumentację 
techniczną zgodną  z dokumentacją konstrukcyjną bariery poddanej z wynikiem 

pozytywnym odpowiednim poligonowym badaniom zderzeniowym oraz właściwą dla niej 

instrukcję montażową. Jest on również zobowiązany do przedstawienia wszelkich danych 

wynikających z zapisów o certyfikacji wyrobów budowlanych i ich znakowania Dz. U. 198 

poz. 2041 z 2004 r.  

  

Typy prowadnicy barier oraz wymagane właściwości kolizyjne barier ochronnych U-14b 

tj. poziom powstrzymywania pojazdu H; klasa szerokości pracującej W oraz współczynnik 

intensywności zderzenia A powinny być zgodne z projektem stałej organizacji ruchu.  

Szczegóły konstrukcyjne bariery, w tym konstrukcja i długości poszczególnych odcinków 

przejściowych oraz odcinków początkowych i końcowych określone są w projekcie 

organizacji ruchu.  

  

Przy wyborze bariery ochronnej przez Wykonawcę robót budowlanych powinien zwrócić 
uwagę,  że najmniejsza zastosowana długość odcinka barier ochronnych na drodze nie 

może być mniejsza od długości odcinka barier wybranych przez wykonawcę, które muszą 
być poddane odpowiednim poligonowym badaniom zderzeniowym wg PN-EN 1317.  

 

2.3.Elementy do wykonania barier ochronnych stalowych 
 

Kształt i wymiary wszystkich elementów bariery w tym prowadnicy i słupków, jak również 
sposób ich połączenie ze sobą oraz sposób osadzenia słupków w gruncie lub obiektach 

inżynierskich muszą być w pełni zgodne z analogicznymi elementami bariery poddanej z 

wynikiem pozytywnym poligonowym badaniom zderzeniowym zgodnym z wymaganiami 

PN-EN 1317.  
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2.2.1.  Prowadnice bariery  

Kształt i wymiary metalowej prowadnic bariery lub lin stalowych oraz sposób ich 

połączenia  z wysięgnikami, przekładkami lub wspornikami lub/i słupkami muszą być w 

pełni zgodne  z analogicznymi elementami bariery poddanej z wynikiem pozytywnym 

poligonowym badaniom zderzeniowym zgodnym z wymaganiami PN-EN 1317 - zgodnie z 

dokumentacją konstrukcyjną, przedstawiona do certyfikacji wyrobu budowlanego.   

Nie dopuszcza się stosowania prowadnic bariery spawanych poprzecznie niż jest to 

przedstawione  w dokumentacji technicznej producenta.  

 

2.2.2.  Słupki bariery   

Kształt, przekrój i wymiary słupków bariery oraz sposób osadzenia słupków w gruncie 

(bezpośrednio lub np. w tulejach) muszą być w pełni zgodne z analogicznymi elementami 

bariery poddanej  z wynikiem pozytywnym poligonowym badaniom zderzeniowym 

zgodnym z wymaganiami PN-EN 1317.  
  

2.2.3  Wysięgniki, przekładki, wsporniki  

Konstrukcja, wymiary i materiał wysięgników, przekładek i wsporników, podobnie jak i 

innych zespołów i części składowych barier, muszą być identyczne jak zastosowane w 

danym typie i odmianie bariery podczas przeprowadzonych z wynikiem pozytywnym 

poligonowych badań zderzeniowych i zgodne  z przedstawioną dokumentacją 
konstrukcyjną.  
  

2.2.4  Elementy złączne  

Rodzaj, wymiary i właściwości wytrzymałościowe elementów złącznych muszą być 
identyczne,  jak zastosowane w danym typie i odmianie bariery podczas poligonowych 

badań zderzeniowych oraz zgodne z przedstawioną dokumentacją konstrukcyjną.   
  

2.2.5.  Odcinki przejściowe bariery   

Odcinki bariery o różnej konstrukcji lub/i o różnej podatności powinny być połączone 

odpowiednimi odcinkami przejściowymi o długości 12 m. Dotyczy to w szczególności 

połączenia barier stalowych na dojazdach do obiektów mostowych z barierami na tych 

obiektach, jak również połączenia barier stalowych z barierami betonowymi.   

Określenie długości, miejsc zastosowania oraz parametrów techniczno-kolizyjnych 

odcinków przejściowych zostało zawarte w zatwierdzonym projekcie stałej organizacji 

ruchu.  

Przy doborze odcinków przejściowych barier ochronnych należy nie tylko dobrać dla nich 

odpowiednie parametry wynikające z opisu parametrów techniczno-kolizyjnych, ale należy 

dobrać odpowiednie systemy gwarantujące połączenia dwóch różnych konstrukcji barier 

(np. bariery betonowej z barierą stalową). Zastosowane odcinki przejściowe barier 

ochronnych Wykonawca każdorazowo przedstawia do akceptacji Inżynierowi.   

  

2.2.6  Odcinki początkowe i końcowe bariery  

Odcinki początkowe i końcowe barier dostarcza wykonawca bariery. Konstrukcja tych 

odcinków musi być zgodna, a ich długość nie może być mniejsza, niż w rozwiązaniach 

poddanych z wynikiem pozytywnym odpowiednim poligonowym badaniom zderzeniowym 

przeprowadzonych zgodnie  z wymaganiami EN 1317 i analogicznie PN-EN 1317. 
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Odcinki początkowe/ końcowe stanowią integralną część odcinków początkowych barier 

ochronnych wynikającą z zastosowania w testach zderzeniowych.  

Odcinki te muszą być odcinkami bariery nachylonymi do powierzchni korony drogi na 

odpowiedniej długości oraz zagłębionymi i zakotwionymi całą szerokością prowadnicy 

poniżej poziomu gruntu lub górną krawędzią początku prowadnicy na równi z gruntem.  

Czoło zakotwionej prowadnicy powinno kończyć się łącznikiem końcowym 

zaokrąglonym.   

Długość odcinków początkowych/końcowych dla barier metalowych z prowadnicą z taśmy 

metalowej opisano w projekcie organizacji ruchu.   

W przypadku barier metalowych z prowadnicą z lin stalowych długość nachylenia odcinka 

początkowego/końcowego wynika z dokumentacji producenta – w projekcie organizacji 

ruchu zaznaczono początek bariery od początkowej kotwy mocującej liny bez 

wskazywania długości odcinka początkowego/końcowego.  
Na odcinkach początkowych i końcowych bariery sposób osadzenia słupków oraz rozstaw 

słupków (odległość między słupkami) musi być ścisłe zgodny z rozwiązaniem 

zastosowanym podczas poligonowych badań zderzeniowych, przeprowadzonych podczas 

odpowiednich poligonowych badań zderzeniowych.  

  

2.2.7  Odcinki łatworozbieralne barier ochronnych  

Przy dostawie odcinków łatworozbieralnych drogowych barier ochronnych, stosowanych 

w przypadku potrzeby zapewnienia doraźnego, czasowego lub okresowego przejazdu 

pojazdów przez linię bariery skrajnej lub dzielącej - dokumentację wykonawczą tych 

odcinków dostarcza producent wraz  z niezbędnymi dokumentami dopuszczającymi 

przedstawione urządzenie lub konstrukcję do stosowania w praktyce drogowej - 

przedstawia dostawca bariery  

Dostawca tych urządzeń jest obowiązany do równoległego dostarczenia odpowiedniego 

zestawu części zamiennych i naprawczych oraz do dostarczenia pełnej instrukcji 

demontażu i montażu tych odcinków oraz magazynowania ich części składowych.  

Parametry techniczno-kolizyjne oraz długości odcinków rozbieralnych barier ochronnych 

opisano  w projekcie organizacji ruchu.  

Łatwość demontażu i montażu barier ochronnych łatworozbieralnych powinna być 
spełniona w zakresie demontażu prowadnicy bariery jak również w zakresie łatwości 

demontażu posadowienia słupka.  

Odcinki barier łatwodemontowalnych powinny spełniać wszystkie wymagania w zakresie 

badań zderzeniowych wg normy PN-EN 1317-1,2 oraz rozporządzeń w sprawie 

certyfikacji wyrobów budowlanych.  

  

2.3.  Zabezpieczenie antykorozyjne  

Wszystkie elementy stalowe barier ochronnych, w tym prowadnice, słupki, wysięgniki lub 

przekładki, jak również wszystkie elementy łączące (śruby, nakrętki, kliny, podkładki itp.) 

musza być zabezpieczone przeciwkorozyjnym cynkowaniem ogniowym spełniającym 

wymagania PN-EN ISO 1461 w zakresie grubości warstwy powłoki cynkowej.  
Żaden z elementów bariery, w tym prowadnice i słupki, nie może być przecinany, gięty, 

doginany lub spawany w sposób, powodujący naruszenie lub uszkodzenie ochronnej 

powłoki cynkowej.  

Wyjątkowo, w przypadku wystąpienia takiego uszkodzenia przy równoczesnej 

niemożności zastąpienia uszkodzonego elementu - elementem nowym, dopuszcza się 
lokalnie zabezpieczenie uszkodzonej powierzchni odpowiednimi chemicznymi powłokami 

przeciwkorozyjnymi.  
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2.4. Elementy odblaskowe  

Na barierze powinny być umieszczone elementy odblaskowe o barwie:  

a) czerwonej – po prawej stronie jezdni  

b) białej – po lewej stronie jezdni.  

 
2.5.  Składowanie wyrobów budowlanych 

 Elementy dłuższe barier mogą być składowane pod zadaszeniem lub na otwartej 

przestrzeni, na podłożu wyrównanym i odwodnionym, przy czym elementy poszczególnych 

typów należy układać oddzielnie z zastosowaniem podkładek i przekładek zapobiegających 

uszkodzeniu powłoki antykorozyjnej. Elementy montażowe i połączeniowe można składować 
w pojemnikach handlowych producenta. 

 

3. Sprzęt 
 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
 

 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania 

ogólne” [1]. 

 

3.2. Sprzęt do wykonania barier 
 

 Wykonawca powinien posiadać sprzęt do wbijania słupków bariery ochronnej  

np.: wibromłoty. Powyższy sprzęt powinien uzyskać akceptację Inżyniera i zabezpieczać 
wbijane słupki przed uszkodzeniem. 

 

4. Transport 
 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
 

 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w STWiORB D-M.00.00.00 

„Wymagania ogólne” [1]. 

 
4.2. Transport  
 

 Elementy barier ochronnych stalowych mogą być przewożone dowolnymi środkami 

transportu. Należy je ułożyć równomiernie na całej powierzchni ładunkowej  

i zabezpieczyć przed możliwością przesuwania się i uszkodzenia podczas transportu,  

wg zaleceń producenta. 

 

5. Wykonanie robót 
 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
 

 Ogólne zasady wykonania robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania 

ogólne” [1]. 

 
5.2. Roboty przygotowawcze 
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 Przed wykonaniem właściwych robót należy, na podstawie dokumentacji projektowej, 

STWiORB oraz oferty dostawcy: 

− wytyczyć trasę bariery, 

− ustalić lokalizację słupków, 

− określić wysokość prowadnicy bariery, 

− określić miejsca odcinków początkowych i końcowych bariery, 

− ustalić ew. miejsca przerw, przejść i przejazdów w barierze, itp. 

 
5.3. Osadzenie słupków 
 
5.3.1. Słupki wbijane lub wwibrowywane bezpośrednio w grunt 

 Jeśli dokumentacja projektowa, STWiORB lub oferta dostawcy ustala bezpośrednie 

wbijanie lub wwibrowywanie słupków w grunt, to Wykonawca przedstawi do akceptacji 

Inżyniera: 

− sposób wykonania, zapewniający zachowanie osi słupka w pionie i nie powodujący 

odkształceń lub uszkodzeń słupka, 

− rodzaj sprzętu, wraz z jego charakterystyką techniczną, dotyczący urządzeń wbijających 

(np. młotów, bab, kafarów) ręcznych lub mechanicznych względnie wibromłotów 

pogrążających słupki w gruncie poprzez wibrację i działanie udarowe. 

 
5.3.2. Tolerancje osadzenia słupków 

 Dopuszczalna technologicznie odchyłka odległości między słupkami, wynikająca  

z wymiarów wydłużonych otworów w prowadnicy winna być zgodna z ofertą dostawcy.

 Dopuszczalna różnica wysokości słupków, decydująca czy prowadnica będzie 

zamocowana równolegle do nawierzchni jezdni, jest wyznaczona kształtem i wymiarami 

otworów w słupkach do mocowania wysięgników lub przekładek i wynika z oferty dostawcy. 

 
5.4. Montaż bariery 
 Sposób montażu bariery zaproponuje Wykonawca i przedstawi do akceptacji Inżyniera. 

 Bariera powinna być montowana zgodnie z instrukcją montażową lub zgodnie  

z zasadami konstrukcyjnymi ustalonymi przez producenta bariery. 

 Montaż bariery, w ramach dopuszczalnych odchyłek umożliwionych wielkością otworów 

w elementach bariery, powinien doprowadzić do zapewnienia równej i płynnej linii 

prowadnic bariery w planie i profilu. 

 Przy montażu bariery niedopuszczalne jest wykonywanie jakichkolwiek otworów lub 

cięć, naruszających powłokę cynkową poszczególnych elementów bariery. 

 Przy montażu prowadnicy należy łączyć sąsiednie odcinki nakładając następny odcinek 

na wytłoczenie odcinka poprzedniego, zgodnie z kierunkiem ruchu pojazdów, tak aby końce 

odcinków przylegały płasko do siebie i pojazd przesuwający się po barierze, nie zaczepiał o 

krawędzie złączy. Sąsiednie odcinki są łączone ze sobą zwykle przy użyciu śrub noskowych 

specjalnych, zwykle po sześć na każde połączenie. 

 Na barierze powinny być umieszczone elementy odblaskowe: 

a) czerwone - po prawej stronie jezdni, 

b) białe - po lewej stronie jezdni. 

 Odległości pomiędzy kolejnymi elementami odblaskowymi powinny być identyczne  jak 

odległości słupków prowadzących zapisane w pkt. 5.2.1 STWiORB D.07.02.02 [2] ale na 

łukach o R>1500m co 50m. 

 Elementy odblaskowe należy umieścić dodatkowo na początku i końcu każdego odcinka 

bariery. 
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 Elementy odblaskowe należy umocować do bariery w sposób trwały, zgodny  

z wytycznymi producenta barier. 

 
6. Kontrola jakości robót 
 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
 

 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania 

ogólne” [1]. 

 
6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 
 

 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien przedstawić Inżynierowi: 

− znaki : CE lub budowlany wraz z wymaganymi informacjami. 

 
6.3. Badania w czasie wykonywania robót 
 
6.3.1. Badania wyrobów budowlanych w czasie wykonywania robót 

 Wszystkie wyroby budowlane dostarczone na budowę powinny być sprawdzone 

 w zakresie powierzchni wyrobu i jego wymiarów. 

 Częstotliwość badań i ocena ich wyników powinna być zgodna z zaleceniami tablicy 1. 

        W przypadkach budzących wątpliwości można zlecić odpowiedniej jednostce zbadanie 

właściwości dostarczonych wyrobów budowlanych w zakresie wymagań podanych w punkcie 

2. 

Tablica 1. Częstotliwość badań przy sprawdzeniu powierzchni i wymiarów wyrobów 

 dostarczonych przez producenta 

Lp. Rodzaj 

badania 

Liczba badań Opis badań Ocena wyników 

badań 

1 Sprawdzenie 

powierzchni 

5 do 10 badań z 

wybranych losowo 

elementów w każ- dej 

dostarczanej partii 

wyrobów liczącej do 

1000 elementów 

Powierzchnię zbadać nie 

uzbrojonym okiem. Do ew. 

sprawdzenia głębokości 

wad użyć dostępnych 

narzędzi (np. liniałów z 

czujnikiem, suwmiarek, 

mikrometrów itp.) 

Wyniki powinny być 
zgodne z wymagania-

mi punktu 2 i katalo-

giem (informacją) 
producenta barier 

2 Sprawdzenie 

wymiarów 

 Przeprowadzić uniwer-

salnymi przyrządami 

pomiarowymi lub 

sprawdzianami 

 

 
 
6.3.2. Kontrola w czasie wykonywania robót 

 W czasie wykonywania robót należy zbadać: 
a) zgodność wykonania z dokumentacją projektową (lokalizacja, wymiary, wysokość 

prowadnicy nad terenem oraz odległość od krawędzi nawierzchni), 

b) zachowanie dopuszczalnych odchyłek wymiarów, zgodnie z punktem 2  

c) poprawność ustawienia słupków, zgodnie z punktem 5, 

d) prawidłowość montażu bariery ochronnej, zgodnie z punktem 5, 

e) poprawność umieszczenia elementów odblaskowych, zgodnie z punktem 5. 
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7. Obmiar robót 
 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
 Ogólne zasady obmiaru robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” 

[1]. 

 
7.2. Jednostka obmiarowa 
 

 Jednostką obmiarową jest m (metr) wykonanej bariery ochronnej stalowej. 

 
8. Odbiór robót 

 

 Ogólne zasady odbioru robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” 

[1]. 

 Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, STWiORB  

i wymaganiami Inżyniera, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji  

wg pkt 6 dały wyniki pozytywne. 

 
9. Podstawa płatności 
 
9.1. Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
 

 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w STWiORB D-M.00.00.00 

„Wymagania ogólne” [1]. 

 

9.2. Cena jednostki obmiarowej  
 

 Cena ustawienia 1 mb bariery ochronnej stalowej jednostronnej obejmuje: 

− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

− oznakowanie robót, 

− zakup i dostarczenie wyrobów budowlanych i materiałów, 

− opracowanie projektu warsztatowego dla barier ochronnych z uwzględnieniem istniejącej i 

zaprojektowanego uzbrojenia terenu, 

− osadzenie słupków bariery - bezpośrednie wbicie wzgl. wwibrowanie w grunt w sposób 

gwarantujący nie naruszenie konstrukcji profilu słupka i zabezpieczenia antykorozyjnego, 

− montaż bariery (prowadnicy pasa profilowego, przekładek, obejm, wsporników itp.  

z pomocą właściwych śrub i podkładek) z wykonaniem niezbędnych odcinków 

początkowych i końcowych, ew. barier osłonowych, przerw, przejść i przejazdów  

w barierze, umocowaniem elementów odblaskowych itp., 

− koszt odpadów i ubytków materiałowych, 

− przeprowadzenie badań i pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej, 

− koszt robót tymczasowych, które są potrzebne do wykonania robót podstawowych, ale nie 

są przekazywane Zamawiającemu i są usuwane po wykonaniu robót podstawowych, 

− koszt prac towarzyszących, które są niezbędne do wykonania robót podstawowych, 

niezaliczane do robót tymczasowych, jak geodezyjne wytyczenie robót itd., 

− uporządkowanie terenu. 
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10. Przepisy związane 
 

10.1. Specyfikacje techniczne 
 
[1]  D-M-00.00.00 Wymagania ogólne 

[2] D.07.02.02 

 

10.2. Normy  

PN-EN 197-1  Cement. Skład, wymagania i kryteria zgodności dotyczące cementów 

powszechnego użytku   

PN-EN 206-1  Beton. Część 1: Wymagania, właściwości, produkcja i zgodność  

PN-EN 12620  Kruszywa do betonu.  

PN-EN 12676  Drogowe systemy przeciwolśnieniowe   

PN-EN 12767  Bierne bezpieczeństwo konstrukcji wsporczych dla urządzeń drogowych. 

Wymagania i metody badań  

PN-EN 1317-1  Systemy ograniczające drogę. Część 1: Terminologia i ogólne kryteria 

metod badań  

PN-EN 1317-2  Systemy ograniczające drogę. Część 2: Klasy działania, kryteria przyjęcia 

badań zderzeniowych i metody badań barier ochronnych  

PN-EN 1317-3  Systemy ograniczające drogę. Część 3: Klasy działania, kryteria przyjęcia 

badań zderzeniowych i metody badań poduszek zderzeniowych  

PN-EN 1317-5  Systemy ograniczające drogę. Część 5: Kryterium trwałości i ocena 

zgodności dla systemów ograniczających drogę  

PN-EN 13369  Wspólne wymagania dla prefabrykatów z betonu.  

PN-ISO 6935-1  Stal do zbrojenia betonu. Pręty gładkie  

PN-ISO 6935-2  Stal do zbrojenia betonu. Pręty żebrowane  

PN-EN ISO 1461     Powłoki cynkowe nanoszone na żeliwo i stal metodą zanurzeniową   
Wymagania i metody badań.  
PN-EN ISO 14713-2 Powłoki cynkowe - Wytyczne i zalecenia dotyczące ochrony przed 

korozją konstrukcji ze stopów żelaza - Część 2: Cynkowanie zanurzeniowe  
  

10.3. Inne dokumenty  

Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2010 r zmieniające 

rozporządzenie  w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów 

drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania 

na drogach (Dz. Ustaw Nr 65 z  2010 r,  poz. 411 z późn. zmianami), 

Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 1999 r, poz. 430, z późn. zmianami), 

Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r w 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty 

inżynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 z 2000 r, poz. 73, z późn zmianami),  

Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 kwietnia 2010 r zmieniające 

rozporządzenie w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi 

publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 65 poz. 407),  
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Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 kwietnia 2010 r zmieniające 

rozporządzenie w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe 

obiekty inżynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 65 poz. 408),   

Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2010 r zmieniające 

rozporządzenie  w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów 

drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i ich usytuowania (Dz. U. Nr 

65 poz. 411).   

Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych stanowiące 

załącznik do Zarządzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 

23.04.2010 r  

 
 

 
 
 
 
 
 


