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1. PRZEDMIOT INWESTYCII

Przedmiotem inwestycji jest wykonanie kompleksowej dokumentacji na opracowanie projektu

"Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 681 na odcinku Roszki Wodzki - tapy, poprzez budowe obejscia

m. Roszki Wodzki, m. tapy (w tym Ptonka-Strumianka i Ptonka-Koscielna) oraz rozbudowe drogi

wojewaddzkiej nr 682 na odcinku tapy - Markowszczyzna, poprzez budowe obejscia m. Uhowo, m.

Turosn Dolna oraz m. Markowszczyzna".

Niniejsze opracowanie obejmuje stadium: " Projekt statej organizacji ruchu"

Lokalizacje odcinka objetego projektem przedstawiono na rys. Plan orientacyjny.

Dtugos¢ odcinka objetego opracowaniem wynosi ok. 17km.

2. FORMALNA PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa z Podlaskim Zarzagdem Drég Wojewddzkich

3. WYKAZ MATERIALOW WYISCIOWYCH

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich -
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.),

Rozporzadzenie MTiGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, - jakim
powinny odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 z dnia 03
sierpnia 2000 r.),

Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych —czes$¢ | i ll, GDDP, W-wa 2001 r.

Wytyczne projektowania drég (WPD-2) — GDDP, Warszawa 1995 r.,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach poz. 2181 Dziennik Ustaw z dnia 23 grudnia 2003r. Nr 220. z pdzZniejszymi
zmianami

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003r w sprawie szczegdtowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzagdzaniem — Dz. U. Nr 177 — poz. 1729.

Ustawa z dnia 20.06.1997 prawo o ruchu drogowym. Dz. U. 2003r. Nr 58, poz. 515 z
pdzniejszymi zmianami.

Zastosowano znaki zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury oraz Spraw
Wewnetrznych i  Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw
i sygnatéw drogowych (Dz. U. nr 170, poz. 1393)

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. ,,Prawo budowlane”,



Opracowanie dokumentacji technicznej: ,Markowszczyzna — Roszki Wodzki — rozbudowa dr6g wojewddzkich
nr 682 i nr 681 wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi i niezbedng infrastrukturg techniczng”

- Wytyczne stosowania barier na drogach krajowych — Zarzadzenie nr 31 Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad, kwiecien 2010r

- Wytyczne Zarzadu Drég Wojewddzkich Katowice

- Obowigzujace przepisy,

- Uzgodnienia i ustalenia z Zamawiajgcym.

4. CELIZAKRES PROJEKTU STALEJ ORGANIZACII RUCHU

Celem opracowania jest podanie sposobu oznakowania poziomego i pionowego po zakorczeniu
robot objetych projektem "Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 681 na odcinku Roszki Wodzki - tapy,
poprzez budowe obejscia m. Roszki Wodzki, m. tapy (w tym Ptonka-Strumianka i Ptonka-Koscielna)
oraz rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 682 na odcinku tapy - Markowszczyzna, poprzez budowe
obejscia m. Uhowo, m. Turosn Dolna oraz m. Markowszczyzna", oraz podniesienie poziomu

bezpieczenstwa ruchu w obrebie w/w miejscowosci.
5. STAN ISTNIEJACY

Istniejgce drogi wojewddzkie nr 681i 682 przebiegajg przez teren wojewddztwa podlaskiego,
w powiecie biatostockim jednostka ewidencyjna: gmina tapy i Turosn Koscielna. Zgodnie z
obwigzujaca klasyfikacjg drogi ta posiada klase techniczng G— gtdwna. Odcinek objety opracowaniem

ma dtugosc ok 17 km. (21 km zgodnie z kilometrazem przed projektowang rozbudowg)

Zagospodarowanie terendw przylegtych do drogi ma charakter rolniczy (grunty rolne, tgki, pastwiska i
lasy) i podmiejski.Dtugosé terenu zabudowanego w ciggu drogi wojewddzkiej 681wynosi 2,84 km, a w

ciggu drogi wojewddzkiej 682 dtugosc terenu zabudowanego wynosi 1,92 km.
5.1. Parametry istniejacej drogi

Istniejgce drogi w swoim przebiegu posiadajg przekroje szlakowe, pétuliczne lub uliczne. Klasa

techniczne drég G — gtéwna.

Szerokosé¢ jezdni drogi wojewddzkiej Nr 682 na odcinku tapy - Markowszczyzna wynosi w
zdecydowanej wiekszosci 6m (ok. 75% dtugosci odcinka), na pozostatym odcinku wynosi 7-8m.
Szerokos¢ jezdni drogi wojewddzkiej Nr 681 na odcinku Roszki Wodzki — tapy wynosi w decydowanej
wiekszosci 6m (ok. 80% dtugosci odcinka), na pozostatym odcinku wynosi 9m.

5.2. Odwodnienie

Istniejgce odwodnienie na drogach wojewddzkich przewidzianych do przebudowy odbywa sie
powierzchniowo do rowdw przydroznych z odprowadzeniem do rzek i rowdw melioracyjnych; stan
techniczny wiekszosci rowéw przydroznych na rozpatrywanych odcinkach drog jest zadawalajacy

jednak juz na tg chwile wymagajg one oczyszczenia.
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5.3. Chodniki

Istniejgce chodniki wystepujg w nastepujgcych miejscowosciach:

Droga wojewddzka Nr 681

1) Ptonka Koscielna: od km 3+910 do km 4+598 (SP), od km 3+531 do km 4+675 (SL),

2) tapy: od km 6+778 do km 7+600 (SP), od km 6+778 do km 7+600 (SL),

Droga wojewddzka Nr 682

1) Uhowo: od km 3+890 do km 4+443 (SP), od km 3+460 do km 3+840 (SL), od km 3+890 do km
5+001 (SL),

2) Turos$n Dolna: od km 11+062 do km 11+375 (SP), od km 11+194 do km 11+375 (SL)

5.4. Nawierzchnia jezdni i pobocza

Nawierzchnia jezdni — bitumiczna na przewazajacych odcinkach w ztym stanie technicznym, o

zdeformowanym przekroju i profilu, ze spekaniami i licznymi ubytkami, wymaga naprawy.
5.5. Obiekty inzynierskie
Istniejgce drogowe obiekty inzynierskie:

Droga wojewddzka nr 681

e przepust nr 1 w km 04505 (Roszki Wodzki) — zelbetowy rurowy 1,0m/1,0m (poziom/pion), dt.
11,2m w stanie technicznym wg ewidencji - dobrym,

e przepust nr 2 w km 1+056 (Roszki Wodzki) — zelbetowy rurowy 0,9m/0,9m (poziom/pion), dt.
12,0m w stanie technicznym wg ewidencji - dobrym,

e przepust nr 3 w km 14303 (Roszki Wodzki) — zelbetowy rurowy 0,8m/0,8m (poziom/pion), dt.
12,0m w stanie technicznym wg ewidencji - zadawalajgcym,

* przepust nr 4 w km 3+021 (Ptonka Kozty) — zelbetowy rurowy 1,0m/1,0m (poziom/pion), dt.
15,2m w stanie technicznym wg ewidencji - zadawalajgcym,

e przepust nr 5 w km 3+357 (Ptonka Koscielna) — zelbetowy rurowy 0,8m/0,8m (poziom/pion),
dt. 15,0m w stanie technicznym wg ewidencji - dobrym,

e przepust nr 6 w km 4+422 (Ptonka Koscielna) — zelbetowy rurowy 0,8m/0,8m (poziom/pion),
dt. 21,0m w stanie technicznym wg ewidencji - zadawalajgcym,

e przepust nr 7 w km 5+032 (Ptonka Koscielna) — zelbetowy rurowy 0,8m/0,8m (poziom/pion),
dt. 15,0 m w stanie technicznym wg ewidencji - zadawalajacym,

* przepust nr 8 w km 5+535 (tapy) — zelbetowy rurowy 0,8m/0,8m (poziom/pion), dt. 15,0m w
stanie technicznym wg ewidencji - zadawalajacym,

e przepust nr 9 w km 5+914 (tapy) — zelbetowy rurowy 0,8m/0,8m (poziom/pion), dt. 11,2m w
stanie technicznym wg ewidencji - dobrym,

e przepust nr 10 w km 6+550 (tapy) — zelbetowy rurowy 1,5m/1,5m (poziom/pion), dt. 14,5m
w stanie technicznym wg ewidencji - zadawalajgcym,

e przepust nr 11 w km 74880 (tapy tynki) — zelbetowy rurowy 1,0m/1,0m (poziom/pion), dt.
12,0m w stanie technicznym wg ewidencji - zadawalajacym,

e obiekt mostowy nr 1 w km 3+783 na rz. Awissa w m.Ptonka Koscielna — dt. catkowita —
12,63m, szer. catkowita — 9,96m, dZwigary z betonu zbrojonego, uktad statyczny swobodnie
podparty, rok budowy 1959, stan techniczny zty,
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Droga wojewddzka nr 682

e przepust nr 1 w km 4+152 (Uhowo) — betonowy sklepiony 0,8m/0,9m (poziom/pion), dt.
11,2m w stanie technicznym wg ewidencji - zadawalajacym,

e przepust nr 2 w km 5+201 (Uhowo) — zelbetowy rurowy 0,8m/0,8m (poziom/pion) dt. 11,2m
w stanie technicznym wg ewidencji — dobrym,

e przepust nr 3 w km 5+652 (Uhowo) — zelbetowy rurowy 0,8m/0,8m (poziom/pion) dt. 11,1m
w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

e przepust nr 4 w km 7+053 (Bojary) — zelbetowy rurowy 1,0m/1,0m (poziom/pion) dt. 11,1m,
w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

e przepust nr 5 w km 7+940 (Bojary) — zelbetowy rurowy 0,8/0,8m (poziom/pion) df. 11,1m, w
stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

e przepust nr 6 w km 8+934 (Stoczki) — zelbetowy rurowy 0,8m/0,8m (poziom/pion), dt.11,1m,
w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

e przepust nr 7 w km 9+376 (Bojary) — zelbetowyrurowy0,8m/0,8m (poziom/pion), dt.12,0m,
w stanie technicznym wg ewidencji — dobrym,

e przepust nr 8 w km 10+310 (Turos$n Dolna) — zelbetowyrurowy0,8m/0,8m (poziom/pion),
dt.11,2m, w stanie technicznym wg ewidencji — dobrym,

e przepust nr 9 w km 10+785 (Turos$n Dolna) — zelbetowy rurowy1,25m/1,25m (poziom/pion),
dt.11,3m, w stanie technicznym wg ewidencji — dobrym,

e przepust nr 10 w km 11+408 (Turosn Dolna) — zelbetowy rurowy0,8m/0,8m (poziom/pion),
dt.11,3m, w stanie technicznym wg ewidencji — dobrym,

e przepust nr 11 w km 11+681 (Turosn Dolna) — zelbetowy rurowy0,8m/0,8m (poziom/pion),
dt.11,3m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajacym,

e przepust nr 12 w km 124210 (Turosn Dolna) — betonowy sklepiony0,9m/0,9m (poziom/pion),
dt.12,9m, w stanie technicznym wg ewidencji — dobrym,

e przepust nr 13 w km 12+923 (Turosn Dolna) — zelbetowy rurowy0,8m/0,8m (poziom/pion),
dt.15,0m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

e przepust nr 14 w km 13+210 (Turosn Dolna) — zelbetowy rurowy0,8m/0,8m (poziom/pion),
dt.15,0m, w stanie technicznym wg ewidencji — ztym,

e przepust nr 15 w km 13+530 (Turosn Dolna) — zelbetowy rurowy0,8m/0,8m (poziom/pion),
dt.12,4m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajacym,

e przepust nr 16 w km 134753 (Markowszczyzna) — zelbetowy rurowy0,8m/0,8m
(poziom/pion), dt.12,4m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

e przepust nr 17 w km 14+650 (Markowszczyzna) — zelbetowy rurowy1,25m/1,25m
(poziom/pion), dt.16,5m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

e przepust nr 18 w km 154328 (Markowszczyzna) - zelbetowy rurowy0,8m/0,8m
(poziom/pion), dt.11,2m, w stanie technicznym wg ewidencji — dobrym,
e przepust nr 19 w km 15+827 (Markowszczyzna) — zelbetowy rurowy0,8m/0,8m

(poziom/pion), dt.11,2m, w stanie technicznym wg ewidencji — zadawalajgcym,

e obiekt mostowy nr 1 w km 3+466 na rz. Narew w m.Uhowo — dt. catkowita — 168,88m, szer.
catkowita — 13,20m, dzwigary stalowe, uktad statyczny ciggly, rok budowy 1995, stan
techniczny zadawalajacy,

e obiekt mostowy nr 2 w km 8+630 na C.B.N. w m.Bojary — dt. catkowita — 5,61m, szer.
catkowita — 10,02m, dzwigary z betonu zbrojonego, uktad statyczny swobodnie podparty, rok
budowy 1959, stan techniczny dobry,

e obiekt mostowy nr 3 w km 10+879 na rz. Turosnianka w m. Turo$n Dolna — dt. catkowita —
10,25m, szer. catkowita — 11,00m, dZzwigary z betonu zbrojonego, uktad statyczny swobodnie
podparty, rok budowy 1964, stan techniczny zty,
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5.6. Przejazdy kolejowe

Istniejgcy przejazd kolejowy zlokalizowany jest w miejscowosci Uhowo.

Przejazd kolejowy kat. A linii nr 6 Zielonka — Kuznica Biatostocka w km ok. 3+865 drogi wojewddzkiej
Nr 682 - w przypadku wykonania wiaduktu drogowego w miejscu planowanej obwodnicy Uhowa
przedmiotowy przejazd przejmie ruch lokalny w miejscowosci.

6. ANALIZA | PROGNOZA RUCHU DROGOWEGO

Za podstawe do opracowania prognozy ruchu postuzyty dane wyjsciowe Generalny Pomiar
Ruchuna drogach wojewddzkich wojewddztwa podlaskiego.

Prognoze oparto na pomiarze ruchu w punkcie pomiarowym 20060: Zabtudéw -
Nowosady.Przygotowana analiza ruchu dla inwestycji sporzadzona jest na bazie uproszczonej metody
obliczania prognozy ruchu do roku 2040 na zamiejskich drogach wojewddzkich powiatowychi
gminnych opublikowanej na stronach internetowych Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.
Prognoze na lata pdzniejsze obliczono analogicznie.Jako rok bazowy przyjeto rok 2010.

6.1. Wielkos¢ ruchu drogowego — SDR 2010

W Tabeli 1 SDR 2010 — wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu przedstawiono dane wyjsciowe do
obliczen wielkosci ruchu oraz jego warunkow.

kategorie pojazdow punkt 20053
symbol nazwa poj/dobe %
b motocykle 24 0,89

c samochody osobowe (SO) 2273 83,91
d samochody dostawcze (SD) 157 5,80
e

samochody ciezarowe bez 79 2,92
przyczep (SCb)
f samochody ciezarowe z 100 3,69
przyczepami (SCp)
g autobusy (A) 14 0,52
h ciggniki 62 2,29
SUMA 2709

Tabela 1A. SDR 2010 — wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu — punkt 20053

kategorie pojazdow punkt 20054
symbol nazwa poj/dobe %
b motocykle 47 1,21

c samochody osobowe (SO) 3265 83,98
d samochody dostawcze (SD) 284 7,30
e

samochody ciezarowe bez 105 2,70
przyczep (SCb)
f samochody ciezarowe z 144 3,70
przyczepami (SCp)
g autobusy (A) 27 0,69
h ciggniki 16 0,41
SUMA 3888

Tabela 1B. SDR 2010 — wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu — punkt 20054
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kategorie pojazdow punkt 20058
symbol nazwa poj/dobe %
b motocykle 54 0,90
c samochody osobowe (SO) 5423 90,02
d samochody dostawcze (SD) 343 5,69
e samochody ciezarowe bez 78 1,29
przyczep (SCb)
f samochody ciezarowe z 66 1,10
przyczepami (SCp)
g autobusy (A) 54 0,90
h ciggniki 6 0,10
SUMA 6024

Tabela 1B. SDR 2010 — wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu — punkt 20058

kategorie pojazdéw punkt 20059
symbol nazwa poj/dobe %
b motocykle 17 0,29
c samochody osobowe (SO) 5139 88,70
d samochody dostawcze (SD) 377 6,51
e samochody ciezarowe bez 104 1,79
przyczep (SCb)
f samochody ciezarowe z 110 1,90
przyczepami (SCp)
g autobusy (A) 41 0,71
h ciggniki 6 0,10
SUMA 5794

Tabela 1B. SDR 2010 — wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu - punkt 2059
6.2. Prognoza ruchu

W Tabeli 2 Prognoza ruchu zestawiono wielkosci prognozowanego ruchu oraz jego
strukture rodzajowa.

rok 2017 rok 2022 rok 2027 rok 2032
symbol poj/dobe % poj/dobe % poj/dobe %  poj/dobe %
b 24 0,71 24 0,62 24 0,54 24 0,46
c 2843 84,56 3296 84,90 3816 85,16 4417 85,42
d 199 5,92 232 5,98 270 6,03 314 6,07
e 93 2,77 104 2,68 119 2,66 134 2,59
f 127 3,78 150 3,86 176 3,93 206 3,98
g 14 0,42 14 0,36 14 0,31 14 0,27
h 62 1,84 62 1,60 62 1,38 62 1,20
SUMA 3362 3882 4481 5171

Tabela 2A. Prognoza ruchu dla punktu 20053
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rok 2017 rok 2022 rok 2027 rok 2032
symbol poj/dobe % poj/dobe % poj/dobe %  poj/dobe %
b 47 0,97 47 0,84 47 0,73 47 0,63
c 4069 84,37 4709 84,60 5448 84,81 6170 83,22
d 357 7,40 414 7,44 481 7,49 557 7,51
e 126 2,61 141 2,53 157 2,44 177 2,39
f 181 3,75 212 3,81 248 3,86 420 5,66
g 27 0,56 27 0,49 27 0,42 27 0,36
h 16 0,33 16 0,29 16 025 16 0,22
SUMA 4823 5566 6424 7414

Tabela 2B. Prognoza ruchu dla punktu 20054

rok 2017 rok 2022 rok 2027 rok 2032

symbol poj/dobe % poj/dobe % poj/dobe %  poj/dobe %
b 54 0,72 54 0,63 54 0,54 54 0,48

c 6748 90,35 7804 90,54 9017 90,66 10421 90,77

d 429 5,74 498 5,78 577 5,80 668 5,82

e 92 1,23 102 1,18 117 1,18 132 1,16

f 86 1,15 101 1,17 121 1,22 142 1,23

g 54 0,72 54 0,63 54 0,54 54 0,48

h 6 0,08 6 0,07 6 0,06 6 0,05
SUMA 7469 8619 9946 11477

Tabela 2A. Prognoza ruchu dla punktu 20058

rok 2017 rok 2022 rok 2027 rok 2032

symbol poj/dobe % poj/dobe % poj/dobe %  poj/dobe %
b 17 0,24 17 0,21 17 0,18 17 0,15

c 6386 88,88 7378 88,98 8524 89,08 9844 89,15

d 471 6,56 546 6,58 632 6,60 732 6,63

e 125 1,74 140 1,69 156 1,63 176 1,59

f 139 1,93 164 1,98 193 2,02 226 2,05

g 41 0,57 41 0,49 41 0,43 41 0,37

h 6 0,08 6 0,07 6 0,06 6 0,05
SUMA 7185 8619 9946 11042

Tabela 2A. Prognoza ruchu dla punktu 20059
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7. PROJEKTOWANE ZMIANY W DOTYCHCZASOWEJ INFRASTRUKTURZE ZAGOSPODAROWANIA
TERENU
7.1. PARAMETRY TECHNICZNE
7.1.1. Projektowana niweleta
Projektowang niwelete rozbudowywane]j drogi wojewddzkiej DW 681 i 682 zaprojektowano zgodnie

z parametrami obowigzujagcymi dla drogi klasy G oraz w dostosowaniu do niwelety istniejgcej i

istniejgcego uksztattowania terenu

7.1.2. Parametry geometryczne

Trasa zasadnicza

* kategoria drogi — wojewddzka

* klasa techniczna drogi: — G (gtéwna)

* obcigzenie osi —115 kN/o$

* kategoria ruchu — przyjeto KR5 zg. z Zamawiajacym
* predkosc¢ projektowa — 60 km/h (teren niezabudowany)
e predkos¢ miarodajna —70 km/h (teren zabudowany)

— 80 km/h (teren niezabudowany)
—*90 km/h (teren niezabudowany — dwie jezdnie)
¢ szerokos¢ chodnikéw —min. 2,00 m

* szerokos¢ poboczy gruntowych — od 1,25 m (szeroko$¢ zmienna uwzgledniajgca np.
zastosowanie barier ochronnych, spetnienia warunkéw widocznosci itd.)

* pochylenia poprzeczne nawierzchni:
- na odcinkach prostych i = 2% (przekrdj daszkowy) — odcinek jednojezdniowy dwukierunkowy,
- na odcinkach prostych i = 2% (przekréj jednostronny) — odcinek dwujezdniowy,
- na tukach poziomych zgodnie z parametrami jak dla drogi klasy G

- spadek poprzeczny na rampie jest zmienny; przyjeto ksztattowanie rampy poprzez obrot
jezdni wokét osi,

* pochylenia poprzeczne poboczy ziemnych na trasie zasadniczej oraz drogach bocznych - i = 8%.

Odcinek jednojezdniowy

* szerokos¢ jezdni —7,0m (2x3,5m)
* szerokos¢ poboczy gruntowych -2x1,25m

Odcinek dwujezdniowy

¢ szerokos¢ jezdni na odcinku dwujezdniowym —7,0m (2x3,5m)
* opaska zewnetrzna -0,5m
* opaska wewnetrzna -05m
* szerokosc¢ pasa rozdziatu —-4,0m.
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7.1.3. Obiekty mostowe

Projekt obejmuje przebudowe istniejgcego obiektu mostowego.

- obiekt mostowy nr 1 w km 3+466 na rz. Narew w m. Uhowo — dt. catkowita — 168,88m, szer.
catkowita — 13,20m, dZzwigary stalowe, uktad statyczny ciggty, rok budowy 1995, stan techniczny
zadawalajacy,

- obiekt mostowy nr 2 w km 8+630 na C.B.N. w m. Bojary — dt. catkowita — 5,61m, szer. catkowita —
10,02m, dzwigary z betonu zbrojonego, uktad statyczny swobodnie podparty, rok budowy 1959, stan
techniczny dobry,

- obiekt mostowy nr 3 w km 104879 na rz. Turo$nianka w m. Turo$n Dolna — dt. catkowita — 10,25m,
szer. catkowita — 11,00m, dzwigary z betonu zbrojonego, uktad statyczny swobodnie podparty, rok
budowy 1964, stan techniczny zty.

Ponadto na odcinkach obwodnicowych oraz odcinkach dwujezdniowych koniecznym bedzie budowe
obiektéw mostowych niezbednych do prowadzenia ruchu drogowego.

7.2. SKRZYZOWANIA
W celu zapewnienia bezpieczenstwa uzytkownikow drogi przewidziano budowe skrzyzowan:

Droga wojewddzka 681

rondo w km 0+000 z istniejgcg drogg wojewddzka 678,

- projektowane skrzyzowanie w km 1+511 z drogg gminng (istn. DW 681),
- projektowane skrzyzowanie w km 3+394 z drogg gminng,

- rondo w km 4+057 z istniejgcg drogg powiatowa nr 20608,

- projektowane skrzyzowanie w km 5+247 z drogg gminng,

- rondo w km 6+405 z tgcznikiem do istn. DW 681

- projektowane skrzyzowanie w km 5+247 z drogg gminng

Droga wojewddzka 682

- projektowane skrzyzowanie w km 1+208 z drogg gminng (ul. Gliniana)

- rondo w km 24845 z istniejgcy drogg gminng (istn. DW 682),

- rondo w km 4+057 z istniejgcg drogg powiatowa nr 20608,

- projektowane skrzyzowanie w km 3+759 z drogg gminng (ul. Mickiewicza, ul. KosScielna)
- projektowane skrzyzowanie w km 3+995 z drogg gminng (ul. 1-go Maja)

- projektowane skrzyzowanie w km 4+448 z drogg gminng (ul. Kolejowa)

- rondo w km 5+818 z drogg gminng (istn. DW 682)

- rondo w km 8+592 z drogg powiatowg 1532B i drogg gminng
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- rondo w km 10+937 z drogg powiatowg 1517B i drogg gminng (istn. DW682)
- rondo w km 10+937 z drogg powiatowg 1516B
- projektowane skrzyzowanie w km 14+525 z drogg gminng (istn. DW682)
- rondo w km 15+802 z drogg powiatowg 1504B
Typ skrzyzowan zostat dostosowany do funkc;ji i klasy drogi wojewddzkiej.

7.3. CHODNIKI | SCIEZKI ROWEROWE

Chodniki dla pieszych przewiduje sie w rejonie skrzyzowan jako dojscie do zatok autobusowych i
wzdtuz drég bocznych.

Szczegdty lokalizacji przedstawiono na rysunku planu sytuacyjnego.

Przejscia dla pieszych zlokalizowano w poziomie drogi. W miejscach przejs¢ dla pieszych nawierzchnie
chodnika nalezy zanizy¢ do poziomu +2 cm mierzgc od krawedzi jezdni.

Lokalizacja ciggu pieszo-rowerowego - zgodnie z czescig graficzng opracowania.
7.4. ZJAZDY Z DROGI GROWNEJ, DROG BOCZNYCH | DROG DOJAZDOWYCH

Zaprojektowano zjazdy drogowe indywidualne i publiczne. Nawierzchnia zjazdéw jest
zaprojektowana jako twarda, bitumiczna lub z betonowej kostki brukowej.

Minimalne parametry zjazddw sg nastepujgce:

Rodzaj/parametr | Szeroko$é Szerokos¢ Nawierzchnia Promien fuku | Kat przeciecia osi
zjazdu [m] jezdni [m] kotowego [m] zjazdu z osig drogi

indywidualny 4,5 3,0 twarda 3,0 lub skos1:1 | ~90°

publiczny 5,0 3,5 twarda 5,0 ~90°

8. PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE POZIOME | PIONOWE ORAZ URZADZENIA BRD
8.1. Oznakowanie poziome

Na odcinkach opracowywanych drég zaprojektowano w osi linie: P-3a, P-1a, P-4, P-1b, P-6, oraz P-1c,
P-2b, P-1e na skrzyzowaniach. Na skraju pasa ruchu drég wojewddzkich nr 681 i 682 zastosowano
linie krawedziowe P-7c i P-7d. Przejscia dla pieszych oznakowano linig P-10 o szerokosci min. 4,0 m.
Przed przejSciami zastosowano linie P-14. Podporzadkowane wloty drédg bocznych zostaty
oznakowane linig P-13.

Pas dla pojazdéw skrecajacych w lewo badZz w prawo zostat oddzielony od pasa ruchu na wprost
liniami P-1c oraz P-2b. Na pasie lewoskretu zastosowano strzatki kierunkowe P-8b krétkie a na pasie
prawoskretu P-8d krdétkie. Na powierzchniach wytgczonych z ruchu przewidziano znak poziomy P-21a
na obszarze z dopuszczalng predkoscig do 70 km/h.

Nie przewiduje sie umieszczania punktowych elementéw odblaskowych wzdtuz linii.
8.2. Oznakowanie pionowe

Na catym projektowanym odcinku zastosowano nowe znaki pionowe.
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Uwagal!
Istniejgce znaki pionowe, ktérych lokalizacja nie ulegnie zmianie, nalezy wymieni¢ na nowe.

W zwigzku z projektowanymi prawo- i lewoskretami zastosowano znak pionowy F-10.
Przejscia dla pieszych zostaty oznakowane znakiem D-6.

Na kazdym stupku prowadzgacym hektometrowym U-1a badz U-1b obwodnicy zastosowac znaki U-8a.
W obrebie tukéow poziomych nalezy zastosowal stupki prowadzgce U-la (U-1b na barierach
ochronnych). Stupki prowadzace zastosowac takze na odcinkach prostych i tukach innych drég
publicznych. Rozstaw stupkdw przyjeto wedtug tabeli 2.1. Zatacznika nr 4 ,Szczegdétowe warunki
techniczne dla urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach”
do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (poz. 2181 Dziennik Ustaw Nr 220 z dnia 23 grudnia 2003 r.).

Tabela 2.1. Rozmieszczenie stupkow prowadzacych

Maksymalna
Miejsce umieszczenia stupka odlegtosc
migdzy stupkami

Odcinki proste i tuki o promieniach R > 1500 m 100 m
501 - 1500 50
301 -500 33
tuki o promieniach R 201 - 300 20
151 -200 15
<150 01R

Stupki U-1a w kazdym hektometrze muszg by¢ opatrzone informacjg o hektometrazu lub kilometrazu.
Kazdy stupek oznaczy¢ zgodnie z kilometrazem oznaczonym na rysunku Plan sytuacyjny. Na stupkach
umiejscowionych w hektometrach zerowych nalezy zastosowac stupek U1lf z numerem drogi
wojewddzkiej — 681 lub 682 zgodnie ze stanem faktycznym. Stupki nalezy umiesci¢ w poblizu
krawedzi drogi w odlegtosci 1,0m od krawedzi jezdni a w przypadku wystepowania barier — w linii
barier.

8.3. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

Bariery ochronne zaprojektowano zgodnie z ,Wytycznymi Projektowymi stosowania barier”,
wydanymi przez Zarzad Drég Wojewddzkich w Katowicach, dobierajgc odpowiednio cechy
funkcjonalne barier:

1) poziomu powstrzymywania (N lub H);

2) odksztatcenia wyrazonego szerokoscig pracujaca (W);

3) poziomu intensywnosci zderzenia (A lub B).

Poziom powstrzymywania jest to zdolnos¢ bariery do powstrzymywania uderzajgcego w nig pojazdu.
Poziomy powstrzymywania okreslane sg na podstawie badan zderzeniowych i dzielg sie na:
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- mate: T1, T2, T3 (przeznaczone tylko do tymczasowych barier ochronnych);

- normalne: N1, N2;

- podwyzszone: H1, H2, H3;

- bardzo wysokie: H4a, H4b.

Szerokosé pracujgca jest to odlegtosé miedzy boczng powierzchnig czotowg bariery od strony ruchu
przed zderzeniem, a maksymalnym dynamicznym bocznym potozeniem jakiejkolwiek wiekszej czesci
systemu. Szerokos$¢ pracujgca jest miarg odksztatcenia bariery. Zgodnie z normg PN-EN 1317
klasyfikacja szerokosci pracujgcych przedstawia sie nastepujgco:

Klasv poziomow szerokosci pracujacej Poziomy szerokosci pracujacej (m)
W1 W=06m
W2 W<=08m
W3 W=10m
W4 W=13m
W5 W=17m
W6 W=21lm
W7 W=25m
W8 W=35m

W projekcie przyjeto szerokos$¢ pracujgcg od W1 do W4 na poziomie od W<0,6m do W<1,3m iw
takich odlegtosciach od lica bariery zaprojektowano wszelkie inne elementy pasa drogowego (np.
latarnie, skarpy)

Poziom intensywnosci zderzenia jest to parametr odzwierciedlajgcy oddziatywanie zderzenia na
osoby znajdujgce sie w pojezdzie (okreslany jako A, B lub C) oceniany wskaznikami ASI, THIV i PHD,
ktdorych wartosci podane sg ponizej:

Poziom Wskaznik Teoretyczna Opoznienie glowy
intensywnosci intensywnosci predkosc glowy w po zderzeniu

zderzenia przyspieszenia czasie zderzenia PHD
ASI THIV

[g]
[km/h]

- 1.0 <33 =20

B 10<ASI=14 £33 =20

Cc 14<ASI=18 <33 =20

W projekcie przyjeto dla barier drogowych poziom intensywnosci zderzenia A.

Zgodnie z Wytycznymi przyjeto réine poziomy zagrozenia dla poszczegdlnych przypadkéw
wystepowania przeszkdd wymagajgcych zastosowania bariery.

Poziom zagrozenia 1 odpowiada sytuacji bardzo wysokiego zagrozenia dla osdb trzecich znajdujgcych
sie poza pojazdem badz obiektéw — np. stacja paliw.

Do poziomu zagrozenia 2 zakwalifikowano przypadki zagrozenia oséb trzecich znajdujgcych sie poza
pojazdem badz obiektéw np. przebiegajace rownolegle lub krzyzujace sie drogi nizszej klasy niz
projektowana droga oraz chodniki i $ciezki rowerowe.

Do poziomu zagrozenia 3 zakwalifikowano sytuacje kiedy wystepuje bardzo wysokie zagrozenie osdb
znajdujacych sie w pojezdzie np. powierzchniowe lub punktowe przeszkody pionowe takie jak stupy
latarni przy projektowanych drogach.
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Poziom zagrozenia 4 odpowiada sytuacji kiedy wystepuje zagrozenie oséb znajdujgcych sie w
pojezdzie np. opadajgce skarpy o wysokosci wiekszej niz 3m i pochyleniu bardziej stromym niz 1:3,
podpory stupowe wiaduktéw, wody powierzchniowe o gtebokosci pow. 1,2m oraz inne przeszkody
punktowe np. przepusty pod projektowang droga.

Predkos¢ obliczeniowa przyjeto zgodnie z Wytycznymi i wynosi ona na drodze gtdwnej tyle co
predkos¢ miarodajna (V=80 km/h w terenie niezabudowanym, oraz V=90km/h w terenie
niezabudowanym na drodze dwujezdniowej) a w miejscach ograniczenia predkosci tyle co predkos¢
dopuszczalna znakiem. Dla innych drég przyjeto predkosé zgodnie z zasadg wyboru mniejszej z dwdch
wartosci: predkosci dopuszczalnej powiekszonej o 10 km/h lub predkosci projektowej powiekszonej o
10 km/h.

Przy okreslaniu granicznych odlegtosci obszaréw zagrozonych i przeszkéd od krawedzi jezdni
kierowano sie odlegtosciag od krawedzi jezdni i poréwnania z wartosciami odlegtosci granicznych
zgodnie z Wytycznymi... . Dla poziomu zagrozenia 2 przyjeto zwiekszong odlegtosé graniczng a dla
pozioméw 3 i 4 przyjeto odlegtos¢ graniczna.

Bioragc pod uwage powyisze zatozenie i warunki brzegowe przeanalizowano zasadno$¢ stosowania
barier w poszczegdlnych miejscach oraz w przypadku koniecznosci stosowania bariery dobrano
odpowiedni jej typ.

Niezbedna dtugos¢ barier na projektowane] trasie zostata wyznaczona na podstawie danych
producentéw barier w odniesieniu do badan zderzeniowych zgodnie z PN-EN1317 i wynosi L1=60m.

Ponadto zgodnie z zapewnieniami producentéw wszystkie przyjete w projekcie bariery ochronne sg
obecnie dostepne i jest mozliwos¢ ich zamontowania na drogach na terenie catego kraju.

Bariery na obiektach inzynierskich

Na obiektach inzynierskich zaprojektowano bariery H2W3A i H2WA4A.

Poziom powstrzymywania — H2

- dla obiektéw w ciggu trasy gtéwnej — zgodnie z Wytycznymi... Vobl<100 km/h
Szerokos¢ pracujgca — W3 i W4

- zostata wybrana ze wzgledu na dazenie do zminimalizowania szerokosci obiektéw, a tym samym
kosztéw ich budowy

Poziom intensywnosci zderzenia — A

Odcinki poczatkowe, koricowe, przejSciowe i przerwy w barierach

Odcinki koricowe i poczgtkowe barier nalezy zagtebic i zakotwic¢ ponizej poziomu gruntu. Nachylenie
powyzszych odcinkéw nie powinno by¢ mniejsze niz 1:12.

Dtugos¢ odcinkéw poczatkowych wynosi 12m (dla Vobl<100 km/h) natomiast dtugo$¢ odcinkéw
koncowych odpowiednio 8m.
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Dla potaczen barier o réinych rodzajach konstrukcji (réznych poziomach powstrzymywania)
zaprojektowano odcinku przejsciowe. Pomiedzy barierami na obiektach mostowych o poziomie
powstrzymywania H2 a barierami drogowymi o poziomie N2 zastosowano bariere o poziomie
powstrzymywania H1 zgodnie z Wytycznymi... .

Przerwy w barierach wystepujg w uzasadnionych przypadkach (np. zjazd, skrzyzowanie, chodnik), w
ktorych nie byto mozliwosci jej wyeliminowania.

Bariery na wlotach skrzyzowan poza drogg wojewddzka (projektowane w tukach) zaprojektowano
przynajmniej w takich promieniach jak promienie tych tukéw jednak nie mniejszych niz 5,0m.

Na dowigzaniu chodnika do drogi zaprojektowano przerwy w barierach na zasadzie zachodzenia na
siebie barier.

Ruch pieszych w miejscach tego wymagajacych, np. miejsca gdzie jest ryzyko upadku z wysokiej
skarpy, jest chroniony za pomocg balustrad U-11a.

Wszystkie bariery sg przedstawione i opisane na Planie Sytuacyjnym rys. nr 1 — Stata Organizacja
Ruchu.

9. PRZEWIDYWANY TERMIN WPROWADZENIA PROJEKTOWANEJ ORGANIZACJI RUCHU

Przewiduje sie, ze projektowana organizacja ruchu zostanie wprowadzona
po zakonczeniu prac zwigzanych z budowg niniejszego odcinka drogi.

10. UWAGI KONCOWE
Projektuje sie wykonanie znakow drogowych pionowych z grupy:

- duzych na odcinku drogi wojewddzkiej o przekroju dwujezdniowym poza obszarem
zabudowanym, oraz w obszarze zabudowanym, gdzie dopuszczalna predkosc jest wieksza niz
60 km/h;

- $rednich na odcinku jednojezdniowym drogi wojewddzkiej, drogach powiatowych (z
wyjatkiem drogowskazéw tablicowych);

- matych na drogach gminnych i drogowskazy tablicowe na drogach powiatowych.

Znaki A-7 i B-20 powinny mie¢ takg samg grupe wielkosci jak znaki na drodze z pierwszenstwem
przejazdu.

Znaki C-9, C-10, C-11 umieszczane w miejscach przejs¢ da pieszych powinny mie¢ grupe wielkosci
nizszg niz obowigzujgca na danej drodze.

Znaki drogowe wykonane majg by¢ z blachy ocynkowanej z podwdjnie zaginang krawedzig (dla
znakéw z grupy E jednorodnych (monolitycznych) lub konstrukcje panelowe ze wzmocnieniami).

Na drodze wojewddzkiej i drogach bocznych nalezy zastosowac lica znakéw o folii odblaskowej typu
1. W przypadku znakdw A-7, B-20, D-6 nalezy zastosowac folie odblaskowg typu 2.
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